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Dear All
 
Draft Rights of Way Improvement Plan (draft ROWIP) - Consultation
 
The Vale of Glamorgan Council’s draft ROWIP outlines the strategies that will form the basis for
management of the Vale of Glamorgan’s rights of way network for the next 10 years, allowing us
to prioritise work and focus our resources. This will become a statutory document in its final
form in 2024.
 
This document is based upon information gathered through consultation. The document has
been produced with the support and guidance of Natural Resources Wales and the Welsh
Government.
 
The document may be viewed on the Council’s website:
 
https://www.valeofglamorgan.gov.uk/en/enjoying/Public-Rights-of-Way/Rights-of-Way-
Improvement-Plan-ROWIP.aspx 
 
Comments are welcomed by email or post by 30th November 2023.
 
Additional copies of the Draft are available from the sources listed below;
 
Email:
rowip@valeofglamorgan.gov.uk
 
Post:
ROWIP,
The Vale of Glamorgan Council
Dock Office, Barry Docks,
Barry, CF63 4RT.
 
Copies are also available from reception at the Civic Office, Holton Road, Barry and local
libraries.             
 
This document is available in English and Welsh
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FOREWORD 
 
This Rights of Way Improvement Plan (ROWIP) outlines the 
strategies that will form the basis for management of the 
Vale of Glamorgan’s rights of way network over the next 10 
years. 
 
The 2024 ROWIP builds on the work contained within the Vale 
of Glamorgan’s first Rights of Way Improvement Plan, 
published in 2007. The 2024 updates the previous plan by 
incorporating key pieces of legislation, guidance and 
strategy released since publication of the first plan and by 
evaluating the past, present and future influences on 
countryside access in the Vale. 
 
 
 
 
Mae’r ddogfen hon ar gael hefyd yn Gymraeg ac mewn  
print bras 
 
This document is also available in Welsh and large print 
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EXECUTIVE SUMMARY 
 
The Vale of Glamorgan Council (VOG) is required to review, 
update and publish a Rights of Way Improvement Plan 
(ROWIP). The ROWIP is intended as an over-arching 
framework to guide the Council’s work to maintain and 
improve the county’s rights of way network and to prioritise 
the work that is done. The ROWIP will provide clear 
objectives within a statement of action and be 
accompanied by a delivery plan that will form the basis for 
annual work-planning. The Rights of Way (ROW) team has 
been working to prepare this ROWIP since 2017. The process 
that has been followed includes: a review of the previous 
ROWIP; an evaluation of the current condition of the network 
and its legal record; a review of relevant strategy 
documents; and an evaluation of future needs and 
opportunities.  
 
With the Local Access Forum, the Council has agreed a 
Vision for the Vale’s public rights of way network:  
 
“To provide, maintain and improve the network of Public 
Rights of Way and countryside access for everyone. 
AND 
To enable and encourage increasingly convenient and 
responsible use and enjoyment of the Vale's countryside and 
coast”. 
 
All of the work will be underlain by six key principles: 
 
 1.  Access for all 
 2. Management strategy 
 3. Sustainable improvements 
 4. Better information 
 5. Improved network of routes 
 6. Wider context.  
 
The Vale is a diverse county, including a lengthy shoreline, 
good agricultural land and urban centres. There are 
approximately 573 kilometres (km) of public rights of way 
(PROW) in the Vale of Glamorgan. The network includes: 
 
 511 km of footpaths 
 40 km of bridleways 
 22 km of Restricted Byways  
 


In addition, the Glamorgan Heritage Coast and county’s two 
country parks are very popular countryside attractions.  
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Access and public rights of way in the Vale are managed by 
the Council’s rights of way team, currently three permanent 
posts. The team is supported by grant funded regional 
project officers working jointly across authorities, Country 
Park and Heritage Coast rangers. The team also work closely 
with the Local Access Forum, who assist officers with ideas 
and advice to help bring about local access improvements 
and a range of user and partner organisations.  
 
The assessment undertaken as part of the preparation of the 
new ROWIP showed a wide spectrum of issues and 
opportunities. These included a need for signage beyond 
the roadside, efficient reporting systems, information on rights 
and responsibilities, and greater bridleway provision. Users 
highlighted an appreciation of access to the Vale’s 
coastline, noticeable accessibility improvements since the 
previous ROWIP and the importance of volunteer groups and 
community councils in delivering work as opportunities.  
 
For the purposes of the ROWIP, three main groupings of work 
have been identified and reviewed: 
 
 Management 
 Stakeholders 
 Information, communication and promotion. 


 
Each of these main groupings has been broken down into 
several themes, as shown below. 
 


 
 
For each theme, there is an overall Aim or Aims, together 
with a number of Actions which we hope will help the 
Council to achieve these Aims.  
 
A tabular version of the Actions – the Statement of Action, 
outlines these including links to Delivery Plans that provide 
more detail on workflows to implement those actions.  


Management


Legal Work


Maintenance


Resourcing


Volunteer 
Involvement


Stakeholders


The Range of 
Users


Landowners 
and Occupiers


Interest 
Bodies


Information, 
Communication 
and Promotion


Off‐Site


On‐Site
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ABBREVIATIONS & GLOSSARY 


 
BHS British Horse Society  
 
BOAT Byway open to all traffic – a right of way open to all types 


of users including horse-drawn and motor vehicles 
 
CLBA Country Land and Business Association 
 
CROW Countryside and Rights of Way Act 2000 – Legislation 


covering countryside access and protection of the rural 
environment, and includes the requirement for local 
authorities to produce a Rights of Way Improvement Plan 


 
DMMO Definitive Map Modification Order – a legal order that 


allows changes to be incorporated into the Definitive Map. 
 
FUW Farmers Union of Wales. 
 
GIS Graphical Information System – a computer package that 


combines mapped data and additional information 
 
Ha Hectare 
 
km Kilometre 
 
LAF Local Access Forum – consultation body created under the CROW 


Act, consisting of interested members of the public acting in a 
voluntary capacity 


 
NFU National Farmers Union 
 
NRW Natural Resources Wales – the Governments statutory 


advisor on environmental, forestry and countryside issues 
(successor of the Countryside Council for Wales). 


 
PROW Public Right Of Way – a route where the public have ‘a right of 


passage’ to travel to and fro over land along a defined route. The 
Definitive Map and Statement of Public Rights of Way is the legal 
document that records these routes. 


 
ROW Public Right of Way – as above 
 
ROWIP Rights of Way Improvement Plan 
 
SUSTRANS Sustainable Transport organistion 
 
LDP Local Development Plan – Local Authorities development plan. 
 
VOG Vale of Glamorgan Council 
 
WG Welsh Government – The devolved government body that is 


responsible for most public expenditure in Wales, and has 
powers to make a wide range of legislation 
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1 THE RIGHTS OF WAY IMPROVEMENT PLAN (ROWIP) 


1.1 Purpose Of Our Rights Of Way Improvement Plan 


The Vale of Glamorgan Council, as a Highway Authority, is required 
(under Section 60 of The Countryside and Rights of Way (CROW) 
Act 2000) to develop 
and publish a Rights 
of Way Improvement 
Plan (ROWIP). The 
ROWIP is intended as 
a strategic document 
which will help the 
Council to manage 
the rights of way 
network for residents 
and visitors. Welsh 
Government 
guidance describes ROWIPs as “the prime means by which local 
highway authorities should identify, prioritise and plan for 
improvements to local rights of way”. 
 
Guidance for Local Authorities on Rights of Way Improvement 
Plans (2016) advises that a revised ROWIP should assess:  
 


 The extent to which local rights of way meet the present and future 
needs of the public;  


 The opportunities provided by local rights of way for exercise and 
other forms of open air recreation and the enjoyment of the 
authority’s area;  


 The accessibility of local rights of way to blind or partially sighted 
people and others with mobility problems.  


 The degree to which the previous ROWIP has been delivered  
 The present condition of the network and its record  
 Opportunities to contribute to Active Travel objectives  
 Opportunities to contribute to Well-being objectives  
 Opportunities to contribute to the delivery of other plans and 


priorities  
 
Having undertaken an assessment the ROWIP should describe a 
Statement of Actions covering long term and strategic goals for 
the management and improvement of the network of rights of 
way.  In addition to a statement of actions the ROWIP should 
support the development of Delivery Plans which are focussed 
actions and short term commitments within dynamic work plans 
that are annexed to, though outside of, the formal ROWIP 
document. 
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In the Vale, we want the ROWIP to provide an over-arching 
framework to guide the Council’s work to maintain and improve 
the county’s rights of way network and to prioritise what we do. 
This draft ROWIP presents what we have found out so far through 
the assessment work and it outlines our ideas for our strategic 
approach to maintaining and improving the Vale’s rights of way 
network. 


1.2 Vision 


1.3 Principles 


The Local Access Forum (LAF) and the Council’s Rights of Way team 
have reviewed a set of principles, which are intended to provide 
guidance for the development and implementation of the ROWIP.  
 
When policies and action proposals are presented within the ROWIP, 
Statement of Action and Delivery Plans, it will be important to ensure 
that these principles are being followed.  They should also help to 
establish future work programmes and bids for resourcing.  
 
 
Principle 1.  ACCESS FOR ALL 
Improvements and changes to the ROW network, access land and 
surfaces should be practicable and have regard to safety issues for 
users and occupiers.  Consideration for minimisation of obstructions 
by applying least restrictive access principles should be embraced. 
The benefits of access to the countryside to under represented 
groups and organisations should be promoted.  


 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


 
To provide, maintain and improve the network 


of Public Rights of Way and countryside 
access for everyone. 


AND 
To enable and encourage increasingly 


convenient and responsible use and 
enjoyment of the Vale's countryside and coast 
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Principle 2.  MANAGEMENT STRATEGY 
The network will be managed with a strategic, long-term view, which 
underpins delivery plans, 
consistent with the 
resources available. Day 
to day management will 
be based on the best 
available information. 
Management criteria will 
be used to help select 
priorities. The Council will 
promote a participatory 
approach to 
management, encouraging stakeholders such as Community 
Councils, local interest groups and volunteers to become actively 
involved in monitoring and managing the network.  
 
 
Principle 3.  SUSTAINABLE IMPROVEMENTS  
The future shape, condition and use of the network depends on how 
it is used and supported by its stakeholders. Access improvements 
should also be sympathetic to nature conservation, the 
environment, and be appropriate for both landowners and users.  
New or improvement schemes must be affordable, maintainable 
and appropriate within the context of agricultural and other 
relevant public policy.  Best use of resources should be made 
through assuring viability, partnership working, seeking grant 
sponsorship, and through promoting local and voluntary help. 
 
 
Principle 4.  BETTER INFORMATION 
Use of the network, as well as it’s day-to-day and longer-term 


management, is 
dependent on accurate, 
appropriate and available 
information. This includes 
the Definitive Map and on- 
and off-site route 
information.  The Council will 
strive to improve awareness 
of and access to 
information and explore 
opportunities to integrate 
available technologies.  


 
 
 
 
 
 
 
 







Draft Rights of Way Improvement Plan 


 11 


 
Principle 5.  IMPROVED NETWORK OF ROUTES  
Changes to existing provision and any additional routes should be 
consistent with active travel and wellbeing objectives.  Potential for 
multi-use, permissive paths and access agreements should be 
considered in investigating new routes for bridleways and cycle 
routes. Availability of parking, access by public transport and on site 
facilities are important considerations. The ultimate aim is for a 
coherent network of routes, meeting the needs of its users, with 
minimal impact on landowners and occupiers.  
 
 
Principle 6.  WIDER CONTEXT 
Proposals in the ROWIP should accord with, and feed into other 
policy documents including Wellbeing Plans, the Local Development 
Plan, the Local Transport Plan and the Corporate Plan and any 
revisions to access legislation that may be enacted.  Relationship to 
other ROWIPs, other relevant regional and national strategies, other 
thematic areas and cross boundary linkages are important 
considerations.  
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2 INTRODUCTION TO RIGHTS OF WAY IN THE VALE  


2.1 A portrait of the Vale of Glamorgan 


The Vale of Glamorgan is the southernmost county in Wales, with a 
lengthy shoreline on 
the Severn Estuary.  
With some of the best 
agricultural land in 
Wales, the Vale 
appears as a rural 
green lung surrounded 
by the capital city, 
Cardiff to the east, the 
South Wales Valley 
towns to the north and 
Bridgend to the west. 
 
The two major towns of Barry and Penarth, together with the smaller 
settlements of Dinas Powys, Sully and Wenvoe, make up the more 
urban eastern part of the Vale.  The rolling farmland of the central 
and western Vale provides the setting for the two historic market 
towns of Cowbridge and Llantwit Major.  There are many small 
areas of woodland scattered through the Vale, the biggest being 
Hensol Forest which covers some 227 hectares (ha). 
 
The 45kms of varied coastline of the Vale make this the number one 
attraction to both visitors and residents.  From the popular beaches 
and promenades of Barry and Penarth in the east of the Vale, to 
the 20 km length of the stunning Glamorgan Heritage Coast in the 
west, the sea proves a major magnet for recreation, including 
swimming and surfing, sailing and boating, and fishing, (as well as 
more informal pursuits). Visitors can provide a welcome economic 
benefit to the area, and improving access can make a contribution 
to this. 
 
The beaches at Barry, Penarth, Ogmore by Sea, Dunraven Bay and 
Llantwit Major attract many thousands of visitors each year. At 


peak times, some of the 
more rural sites are 
overwhelmed by the 
numbers of visitors, 
putting a huge strain on 
both site management 
and the highway 
network.  The Wales 
Coast Path opened in 
2012 attracting 
headlines nationally 
and internationally as a 
major walking route.  
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The coast path continues to be supported by the Welsh Government 
through grant funding administered by Natural Resources Wales and 
is a key tourism asset attracting high visitor numbers off the back of its 
strong brand.   
 
In the east of the Vale, two very popular attractions are the two 
country parks. Just west of Barry, Porthkerry Country Park’s 89 ha of 
woodland and meadows also adjoin the sea, providing a link 
between urban Barry and its rural hinterland. The 80 ha of Cosmeston 
Lakes Country Park near Penarth has lakes, woodland and 
meadows, as well as a fascinating reconstructed Medieval Village 
based on the original site.  One of the most popular country parks in 
Wales, this site attracts thousands of visitors each year.  Again, this 
can cause local access problems and congestion. 
 
In the heart of the Vale, Dyffryn Gardens is listed Grade 1 in the 
Cadw Register of Park and Gardens, with 22 ha of feature gardens 
and an 
arboretum.  
Part of the 
National 
Trust’s 
estate, the 
gardens are 
a popular 
heritage 
attraction. 
 
One element linking these disparate sites is the 574 km of public rights 
of way, which provide a good network of paths around communities 
and visitor sites.  In addition, the 26 acres of common land add over 
520 ha of access land providing further opportunities for recreation 
and leisure. 
 
It is this network of routes and access land that is the focus for the 
Rights of Way Improvement Plan. 
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2.2 Who manages Public Rights of Way in the Vale? 


The Public Rights of Way network in the Vale of Glamorgan is 
managed by the Council’s rights of way team – currently three 
permanent posts, led by the Countryside Access Manager. Two 
additional officers delivering project work on the Wales Coast Path 
and on a Green Trails (Bridle and Bike) network are shared regionally. 
In total the team covers: 


 
 Managing the network (including strategy, information and 


promoted routes) 
 Maintaining the network 
 Protecting the network (enforcement) 
 Recording the network (definitive map) 
 Changing the network (diverting and altering paths) 


 
The rights of way team work closely with the Countryside Service’s 
ranger teams based in the Glamorgan Heritage Coast area and 
the Vale’s two country parks. The work includes regular clearance, 
maintenance and improvement of paths as well as liasing with 
landowners and local communities . Similarly, Valeways, the 
Ramblers Association and other volunteer organisations help 
considerably throughout the county, undertaking footpath 
maintenance, running walk programs and producing walk leaflets.                      


The Rights of Way team are supported by the Local Access Forum, 
which was formed in October 2003, in line with the Countryside 
and Rights of Way Act (2000). It comprises people with a wide 
variety of interests in the county’s rights of way network. Its role is to 
support officers with ideas and advice to help bring about local 
access improvements.  


 
2.3 More information about PROW 
If you would like more information on any aspects of Public Rights 
of Way in the Vale of Glamorgan, the members of the team can 
be contacted at:   
 
Public Rights of Way 
Regeneration and Planning 
Vale of Glamorgan Council 
Dock Offices, Barry  
CF62 4RT 


Telephone (01446) 700111 for general enquiries. 


Email: PublicFootpaths@valeofglamorgan.gov.uk  
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2.4 What are Public Rights of Way? 
Public Rights of Way include Footpaths, Bridleways, Restricted 
Byways and Byways Open to All Traffic (BOATs, of which there 
presently are none in the Vale), all of which enable people to 
experience the wider countryside in a variety of ways. Permissive 
routes may also exist for public use when agreed by a landowner. 
The diagram below shows what uses are allowed by law for each 
type of right of way. 


 


2.5 Public Rights of Way in the Vale 


There are approximately 573km of public rights of way in the Vale 
of Glamorgan. This includes: 
 
 511 km of footpaths 
 40 km of bridleways 
 22 km of restricted byways 
 
Please refer to the following page 
to see a map showing their 
distribution. As this map shows, 
footpaths can be found in all 
parts of the County, although in 
greater density in some areas, 
often close to towns and villages. 
Bridleways are scarce and 
scattered; a number of 
Community Council areas have 
none at all. The greatest 
concentration is found in St Bride’s 
Major Community Council area.  
Restricted Byways are also uncommon and tend to run for short 
distances linking farm roads.  Historically, routes developed based 
on local people’s needs, primarily to link communities or along 
people’s routes to work. Nowadays the network is used 
predominantly for leisure purposes. There is, as a result, a need to 
develop the network for a wider range of users particularly for 
horse riders and cyclists. There are two long-distance trails shown 
on the Ordnance Survey Map, The ‘Wales Coast Path’ and The 
‘Valeways Millennium Heritage Trail’, which is a circular route 
around the Vale.  
 


Footpaths 
(511km)


Bridleways 
(40km)


Restricted 
Byways (22km)
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2.6 Other forms of access 


The public rights of way network is not the only way to access the 
countryside in the Vale. In addition, there are: 
 


 Permissive paths – these are mostly short stretches of path, in 
some cases helping to complete a longer route or circular walk by 
linking existing footpaths. (Permissive paths are not defined in law, 
but exist because of the agreement of the landowner to establish 
a route). 


 
 Green lanes – several green lanes have been identified, found in 


the central and eastern parts of the county. (A Green Lane is a 
term with no legal meaning. It is a physical description of an 
(usually) unsurfaced track, normally hedged, and often, but not 
always, of some antiquity. It may be a footpath, bridleway or 
carriageway or may carry no public right of way at all. In the 
instances mentioned above they form part of the adopted 
highway network, but are no longer maintained to a standard 
suitable for vehicular traffic. They do not appear on the Definitive 
Map.). 


 
 Cycle routes –The County has seen 
an expansion of cycling opportunities 
during the past decade. This has 
included developments to National 
Cycle Network route 88 through the 
Vale, provision of major cycling routes 
alongside existing infrastructure and 
development of links between 
settlements.  The Active Travel Act has 
provided a more recent driver for 
identification of opportunities and 
promotion of cycling as an alternative 
means of transport with integrated 
network maps setting out a vision for 
further expansion in the future.   


 
 Common land – There are over 500 ha of common land in the Vale 


of Glamorgan, but over 70% of it is concentrated in the west.  This 
has been formally recognised as access land under the provisions 
of the CROW Act 2001.  The largest single area of registered 
common land comprises Ogmore Down and Old Castle Down 
(372 ha) around St Bride’s Major, with another large area at 
Stalling Down and St Hilary Down (91 ha) on the eastern side of 
Cowbridge.  Mynydd Ruthin in the north, St Lythan Downs near St 
Nicholas, together with the two commons in Dinas Powys, are the 
other sizeable areas. The remainder are smaller commons - such 
as those at Leckwith and Llanblethian - and the 18 village greens. 
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 Forestry with public access – there are two sizeable areas of 
forestry with public access: Hensol Forest, managed by the 
Forestry Commission and Cwm George/Case Hill Wood, which is a 
Woodland Trust site on the northern edge of Dinas Powys. 


 
 Country parks – there are two country parks in the Vale. Porthkerry 


Country Park lies just to the west of Barry, and Cosmeston Lakes 
Country Park on the western outskirts of Penarth. 


 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 Access to the foreshore – importantly for a coastal county, at least 


18 important locations have been identified along the length of 
the county’s coastline that allow access to the foreshore.  This is 
mostly informal, but includes some promenades and slipways.  


 
 Nature reserves and other wildlife sites – there are 8 small nature 


reserves in the Vale of Glamorgan managed by The Wildlife Trust 
of South and West Wales, but not all of them have public access. 
The National Trust has only one small reserve, a bog to the west of 
Peterston-super-Ely. 


 
[A map for all of these is available on request from the Rights of 
Way team].  
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3 THE STRATEGIC CONTEXT 


 
The ROWIP sits within a broad context framed by national legislation 


and its implementation at a county level. Since the Vale’s first 
ROWIP, two particularly important pieces of legislation have been 
introduced: the Well-being of Future Generations Act (2015) and 
the Environment Act (2016). In this same time period, the Active 
Travel Act (2013) has also brought about new requirements. 
Locally, this new legislation has led to the production of the Vale’s 
Well-being assessment and draft Plan, and the implementation of 
a process towards Active Travel route maps and integrated 
network maps. As previously, the Vale of Glamorgan Council’s 
Corporate Plan is of core relevance to the ROWIP, as is the Local 
Development Plan. 


 
3.1 Newly available strategies and documents 


 
 The Well Being of Future Generations Act – The Act is focussed 


on improving the economic, social, environmental and cultural well-
being of Wales. It contains seven national well-being goals being a 
prosperous Wales; a resilient Wales; a healthier Wales; a more equal 
Wales; a Wales of cohesive communities; a Wales of vibrant culture 
and thriving Welsh language; and a globally responsive Wales 
 
The Act also introduced the sustainable development principle and 
five ways of working that are seen as key to changing how 
organisations work to ensure that they “act in a manner which seeks 
to ensure that the needs of the present are met without compromising 
the ability of future generations to meet their own needs”. The five 
ways of working are long term; prevention; integration; collaboration; 
involvement 


 
 Managing today’s natural resources for tomorrow’s generations 


2017/18 
Natural Resources Wales (NRW) has published its first Well-being 
Statement, Managing today’s natural resources for tomorrow’s 
generations 2017/18. The document outlines the organisation’s well-
being objectives and how they contribute to Welsh Government’s 
seven well-being goals for Wales, as well as the steps they will take 
to deliver them. The well-being objectives are to: 
 


1. Champion the Welsh environment and the sustainable management 
of Wales’ natural resources Ensure land and water in Wales is 
managed sustainably and in an integrated way 


2. Improve the resilience and quality of our ecosystems 
3. Reduce the risk to people and communities from environmental 


hazards like flooding and pollution 
4. Help people live healthier and more fulfilled lives 
5. Promote successful and responsible business, using natural 


resources without damaging them 
6. Develop NRW into an excellent organisation, delivering first class   
    customer service.  
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In due course, the new duty on Natural Resources Wales to produce 
Area Statements – as a tool for bringing about sustainable management 
of natural resources – will be relevant to the Vale’s strategic priorities for 
rights of way. 
 
 The Environment Act 
The Environment Act is focussed on planning and managing Wales’ 
natural resources in a more proactive, sustainable and joined up way. It 
covers: sustainable management of natural resources; climate change; 
charges for carrier bags; collection and disposal of waste, fisheries for 
shellfish and marine licensing; flood and coastal erosion committee and 
land drainage. In relation to sustainable management of natural 
resources, the Act provides a framework comprising The State of 
Natural Resources Report (SoNaRR) – published in 2016, a National 
Natural Resources Policy and Area Statements 
 
 Vale of Glamorgan Well-being Plan 2018-2023:  
Our Vale – Our Future – The Plan is published by the Vale of 
Glamorgan Public Services Board (PSB), as a requirement under the 
Well-being of Future Generations Act. It is a statement of the PSB’s 
commitment to improve local well-being for today and for future 
generations. It outlines a shared vision for the Vale in 2050 and 
describes four well-being objectives that together provide the framework 
for core collaborative activities. Key links with the ROWIP include 
promotion of volunteering; aspirations for a high quality environment; 
recognition of health, social and economic benefits associated with 
access and outdoor; links to tourist assets including the Glamorgan 
Heritage Coast, the Wales Coast Path, attractive countryside and 
Country Parks, a strong activity product including horse-riding, and a 
well established network of walking routes; and consideration of open 
spaces as they relate to biodiversity and active travel. 
 
 The Vale of Glamorgan Well-being Assessment - The 
assessment considers wellbeing across the whole of the area and within 
particular communities. Data sources include statistical data, public 
engagement information and academic research. The assessment is 
structured around three key areas: Having a healthy and active future; 
being part of safe and inclusive communities; maximising opportunities 
and attainment. The assessment process included a detailed Evidence 
Report on the environment from which key findings are included in the 
Assessment report. Key links between the well-being assessment and 
the ROWIP include a focus on the environment as an essential part of 
wellbeing; the Vale’s environmental assets and heritage; positive public 
feedback towards coastal and green spaces; reference to the public 
rights of way network; and active travel opportunities.  
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 Active travel - Active travel is defined as walking and cycling 
(including the use of mobility scooters) for everyday journeys, e.g. to 
school, work, shops or to access services such as health and leisure 
centres. 


 
The Active Travel Act makes it a legal requirement for the Vale of 
Glamorgan Council to map and plan for suitable routes for active 
travel within certain of its settlements as specified by Welsh 
Government. 
 
The process saw the production of Existing Route Maps showing 
routes suitable for active travel and which meet the standards set by 
Welsh Government. The Vale’s Existing Route Maps for pedestrian 
and cycle use were approved by Welsh Government in 2015, 
covering Barry, 
Dinas Powys, Penarth, Llantwit Major, Rhoose and Cowbridge 
(pedestrian only). Following this, the Council began work on 
developing Integrated Network Maps, which set out the Authority’s 
aspirations for improving active travel routes across the county over 
the next 15 years. These include existing routes which do not yet 
meet Welsh Government’s standards, as well as routes that do not 
currently exist but have been identified in other strategic plans or 
through consultation. Integrated Route Maps are published on the 
Council’s website.  
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3.2 The Corporate Plan and the LDP 
 


. 


  


 
The Vale of Glamorgan Corporate 
Plan 2020-2025 
   
The Corporate Plan is underpinned by 
four core values: 
 Ambitious 
 Open 
 Together 
 Proud 


 
The Plan is based around four well-
being outcomes and eight well-being 
objectives. This aims to promote a 
more cross-cutting approach, working 
as ‘one council’ to deliver priority 
outcomes. The four well-being 
outcomes are: 
 An inclusive and safe Vale 
 An environmentally responsible 


and prosperous Vale 
 An aspirational and culturally 


vibrant Vale 
 An active and healthy Vale. 


 
Key links between the Corporate Plan 
and the ROWIP include: 
 An action to implement Integrated 


Network and Active Travel Maps 
to provide residents and visitors 
with a comprehensive information 
resource to travel efficiently and 
safely. 


 Protect, preserve and where 
possible enhance the built, natural 
and cultural heritage of the Vale of 
Glamorgan. 


 Work in partnership to deliver a 
range of activities through our 
leisure and community facilities 
and parks to increase levels of 
participation and physical activity. 


 Work with the Cardiff and Vale 
Health and Well-being Board to 
undertake a range of actions to 
prevent and tackle obesity and 
encourage healthy eating and 
healthier lifestyles. 


 


 
Local Development Plan 2011-2026 
Written Statement June 2017 
 
 


The Local Development Plan (LDP) sets 
out the Council’s strategy for future land 
use and development. It was formally 
adopted on 28th June 2017. It will be 
used for decision-making to ensure the 
most efficient use of land and other 
limited resources, whilst at the same 
time promoting the regeneration and 
stimulation of the local economy for the 
benefit of the present and future 
population. 
 
Key links between the Local 
Development Plan and the ROWIP 
include: 
 Strategic Policy 1.6 to protect and 


enhance the built, natural and 
coastal environment, and 1.7 to 
promote opportunities for 
sustainable tourism and recreation. 


 Encouragement of walking and 
cycling as sustainable and practical 
alternatives to the private car, 
supporting healthy lifestyles and 
reducing impact on the environment. 


 Reference to the Welsh Coastal 
Access Improvement Programme 
which seeks to improve access to 
the Welsh coast for local 
communities and visitor through 
improvements to existing paths and 
the development of new routes. 


 Policy MG27.2 for the Glamorgan 
Heritage Coast restricting 
development to development that is 
essential for agriculture, nature 
conservation, informal recreation, 
low impact tourism or coastal 
access. Low impact tourism is 
described as including footpaths. 


 Policy MD2 for design of new 
development, which includes the 
requirement for all new development 
to be highly accessible, encouraging 
walking and cycling, integrating with 
existing and potential off-site links. 
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3.3 Other relevant strategies and documents 
 


 Wales Outdoor Recreation Survey 2014 Final Report - 
The Wales Outdoor Recreation Survey 2014 Final Report was 
commissioned by NRW, following previous similar surveys in 2008 and 
2011.  
 


It focussed on public 
engagement with the 
natural environment 
including participation in 
outdoor recreation, health 
and economic benefits, 
attitudes to biodiversity 
and pro-environmental 
behaviours.  
 
At a national scale, this 
provides relevant 


contextual data including demographics, trends related to use and 
identification of barriers to undertaking outdoor recreation.  
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4 THE ROWIP PROCESS 


4.1 How have we prepared the ROWIP so far? 


The process the Council has been following is laid out within 
statutory guidance. It has included preparation of an assessment 
phase report covering a review of the previous ROWIP; an 
evaluation of the current condition of the network and it’s legal 
record; an evaluation of future needs and opportunities; and 
consideration of the strategic context including new strategies 
and documents published since the previous ROWIP. 
 
The assessment phase report has been developed via a desk 
exercise reviewing practices, documents and relevant data and 
also by consulting stakeholders via a series of workshops held 
around the county. Workshops were attended by representatives 
of user groups, community and town councils, ward councillors, 
landowner groups, neighbouring authorities, ethnic minority 
community representatives and other interested parties.  
 
 


4.2 Monitoring 


The ROWIP is intended to be a long-term strategy for the Vale’s 
rights of way network, guiding maintenance and improvement 
work over the 10 years following its publication.  Over this time, 
many things will change, but the Council is keen that the ROWIP 
remains relevant and useable. Unlike the previous ROWIP the 
guidance provides for the development of delivery plans. These 
will be provided as an annex to the ROWIP and will allow delivery 
of the plan to be adaptive, addressing changes and shifting 
priorities as they emerge over the life of the plan. In order to 
achieve this, the Council’s rights of way team will monitor and 
review delivery plans annually. This process will include: 
 


 Monitoring progress against the Statement of Action and 
previous delivery plan on an annual basis, by the Council ROW 
team. This annual review will include the removal of completed 
actions, the addition of new actions and the amendments of 
any others as necessary.  


 It will also include consultation and involvement of the Local 
Access Forum. The LAF will be updated on the year’s progress 
and key emerging issues and their input sought about ideas for 
new and revised actions. 
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4.3 How will we use the ROWIP? 
The ROWIP provides the strategic framework for all our future 
management and improvement works for the Vale’s public rights 
of way network. Out of this, we will develop delivery plans, which 
will provide the detail to guide our daily work. We have reviewed 
the previous ROWIP and retained division of work into three main 
groupings: 


 
 Management 
 Stakeholders 
 Information, communication and promotion. 
 
Each of these main groupings are broken down into several 
themes, as we show below. 


 
 


Management 
Legal work 
Maintenance 
Resourcing 
Volunteer involvement 


 
 


Stakeholders 
The range of users 
Landowners and occupiers 
Interest bodies 


 
 


Information, communication and 
promotion 
Off-site 
On-site 
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5 Review of previous ROWIP 


 
5.1 Key Matters 
The approach adopted within the current ROWIP follows a similar 
structure that emerged from the assessment that informed the 
previous ROWIP. The key grouping, objectives and aims of the 
previous ROWIP therefore were: 
 


 


M
an


ag
em


en
t


LEGAL WORK


To bring the Definitive Map up‐to‐date


To maintain the Definitive Map as a basis for timely and 
effective legal processes 


MAINTENANCE


To maintain the Vale’s Public Rights of Way network in a 
condition suitable for the intended type and level of use


To create and maintain an effective information base to inform 
maintenance planning


To adopt a policy/standard for maintenance of furniture and 
surfaces


RESOURCING


To harness enough resources – financial and manpower – to 
enable high quality maintenace and improvements


To raise awareness of the ROWIP to generate support for its 
implementation


VOLUNTEER 
INVOLVEMENT


To enable greater involvement by volunteers and stakeholders 
in the management and improvement of the network


St
ak
eh


o
ld
er


THE RANGE 
OF USERS


To ensure that the Vale has a network which is welcoming to 
and fit for all different types of users


To implement the principle of least restrictive access wherever 
practicable


LANDOWNERS 
AND 


OCCUPIERS


A network which meets the needs of its users, whilst 
minimising the impacts on landowners and occupiers


INTEREST 
BODIES


To increase the number and range of potential partners


To build relationships with external bodies that can contribute 
to improving and maintaining the network


In
fo
rm


at
io
n
, 


C
o
m
m
u
n
ic
at
io
n
 


&
 P
ro
m
o
ti
o
n


OFF‐SITE
To create and maintain an up‐to‐date information resource 
about the network which is available to all stakeholders, 
especially current and potential users


ON‐SITE
To ensure that all users have the information they need to 
enjoy the network and use it responsibly
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These aims were used to develop the statement of action that 
accompanied the 2007 ROWIP. 
 
5.2 Statement of Action Review 
A review of the 2007 statement of action, including achievements, 
work to take forward and lessons learned is provided below. 


 
 


MANAGEMENT ACTIONS 2007 ‐ REVIEW 


#  ACTION  ACHIEVEMENTS TO 
DATE 


SUGGESTIONS FOR 
NEXT PHASE 


LEARNING / FURTHER 
COMMENTS  


DONE 


1  Complete a review of 
the Definitive Map 


Published the definitive 
map. 


Continue to review the 
definitive map on an on‐
going basis. Republish 
the definitive map 
again. 


Quality assurance 
processes can become 
burdensome where 
significant time elapses 
between Def. Map 
editions. 


 


2  Improve the 
procedures for 
keeping the Definitive 
Map up to date 


Processes have been 
updated. Reporting 
improved and Authority 
is much more familiar 
with Public Inquiry 
procedures.  


Refresh application pack 
and guidance for 
Wildlife and 
Countryside Act 1981 
s53 orders.  


Further possible 
amendments in future 
depending on Access 
Reform delivering 
changes in statute and 
policy. 


 


3  Develop and maintain 
a register of 
information relating to 
PROW 
applications and 
declarations, as 
required under the 
PROW 
(Registers)(Wales) 
Regulations 2006 


Static registers available 
to download (pdf) and 
view in person though 
limited searchability.  


Ensuring compliance 
with online 
requirements by 
delivering an electronic 
searchable architecture. 


Currently achieving part 
compliance with 
regulations only. 


 


4  Formalise the system 
for responding to 
requests to remove 
obstructions*     
(Examples of 
obstructions include 
crop growth, 
ploughing, fallen trees, 
man‐made barriers, 
and verbal.) 


Implemented GIS 
solution for logging and 
managing workload. 
Improved processes for 
specific obstructions 
(cropping)  


Refine systems and 
target dates related to 
the database. 


Internal delegatations 
require review 
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MANAGEMENT ACTIONS 2007 ‐ REVIEW 


#  ACTION  ACHIEVEMENTS TO 
DATE 


SUGGESTIONS FOR 
NEXT PHASE 


LEARNING / FURTHER 
COMMENTS  


DONE 


5  Take opportunities to 
improve the PROW 
network through 
conditions or 
obligations on 
planning applications 
associated with 
development 
proposals 


Advisory notices to 
make contact with ROW 
team are included. The 
Council's S106 officer 
includes ROW team on 
funding opporutinty 
consultation 


Continue to take 
advantage of S106 and 
its replacement.  


Scope of objective is 
limited. It is not possible 
to condition matters 
already required by 
statute (e.g. path 
diversions).    


6  Carry out a condition 
survey of 
surfaces and furniture, 
and review it regularly 


2011 commissioned 
100% survey of the 
network. Provided the 
baseline data for 
database. Since then 
database has been kept 
as updated as possible. 
Have been continuing 
BVPI‐type data 
collection surveys, and 
also promoted routes 
are surveyed bi‐
annually. 


Changing methodology 
on how surveys are 
collected. Sample over 5 
years at 20% a year will 
give 100% over the 
entire network.  


  


 


7  Devise and introduce a 
county 
policy/standard for 
maintenance 
of furniture and 
surfaces, based on 
lifecycle analysis, 
environmental factors 
and access for all  


ROW Operations 
Manual attempted to 
quantify the cost of 
maintaining the 
network through 
lifecycle analysis though 
now out of date. 


Develop a contractor‐
facing booklet of 
technical specifications. 


Best practice exists in 
other authorities that 
could be adopted 
(Monmouthshire 
approach may be 
useful.)   


8  Devise and implement 
an effective 
information base to 
ensure that 
environmentally 
sensitive areas are 
recognised and the 
appropriate agencies 
consulted for all works 


Available through GIS, 
layers.  


Project documentation  
to ensure that key 
constraints are checked 
e.g. SSSI, SAC, SAM, 
land ownership and 
watercourses. 


  


 


9  Full implementation of 
Countryside and 
Access Management 
System 
(CAMS) for ongoing 
maintenance 
management 


Implemented though 
now supersceded by 
QGIS based system  


Refinement and 
continuous 
improvement of 
management systems. 
Integration with web 
mapping  
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MANAGEMENT ACTIONS 2007 ‐ REVIEW 


#  ACTION  ACHIEVEMENTS TO 
DATE 


SUGGESTIONS FOR 
NEXT PHASE 


LEARNING / FURTHER 
COMMENTS  


DONE 


10  Carry out an annual 
clearance 
programme for 
priority routes and 
review the 
programme annually 


Contract is let year on 
year. Have made 
significant savings over 
the last 10 years since 
seeking benchmarking 
costs externally 


Continue to run as at 
present.  


  


 


11  Aim to remove of all 
obstructions on PROW 
within 2 months of 
notification 


Obstructions are logged 
on database though 
approach for resolution 
is constrained by 
resources .  


Develop supplementary 
guidance on prioirities 
for maintenance 
schemes, and for 
enforcement, to be 
clear about what forms 
of enforcement can be 
taken and the 
circumstances for when 
they'll be taken.  


Future objectives to 
also include 
maintenance duties. 
Review of delegation 
scheme required to 
align PROW functions 
with relevant service 
head.  


 


12  Carry out a 10% 
random sample survey 
of the ease of use of 
paths each year*  


 Survey carried out 
annually with help of 
volunteers 


Survey methodology to 
allow for a full survey 
over an extended 
period of time.  


Include less specific 
percentage by year to 
enable greater 
adaptivity   


13  Catalogue and 
prioritise 
improvements to 
coastal path and 
coastal access routes 
including surfacing, 
signage and fencing 


Supported by Wales 
Coast Path grant in 
partnership with NRW  


Need an action for 
improvements in 
general, not just coastal 
access in addition to 
those around 
maintaining the 
network and protecting 
it.  


ROWIP objectives are 
important for grant bids 
and should be clear as 
to effect in order to 
facilitate them   


14  Extend partnership 
working, with 
Valeways and others 


Numerous changes to 
support of Valeways 
including financially. 
Continue to work 
alongside partner 
organisation and have 
regular user group 
meetings. 


Expand liaison with 
Community Councils.  


Partnership working 
with third sector subject 
to resources available to 
those organisations  


 


15  Secure suitable 
funding 
opportunities to 
enable 
implementation of the 
ROWIP 


Lots of success with 
ROWIP funding, Coastal 
Access Fund, 
partnership grant, RDP, 
S106.  


Future period likely to 
be tighter. Will need to 
be more creative for 
finding funding. 


Objective is ongoing and 
can never be entirely 
complete. 
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MANAGEMENT ACTIONS 2007 ‐ REVIEW 


#  ACTION  ACHIEVEMENTS TO 
DATE 


SUGGESTIONS FOR 
NEXT PHASE 


LEARNING / FURTHER 
COMMENTS  


DONE 


16  Identify specific 
staffing needs to 
implement the ROWIP 


Financed staff using 
ROWIP grant money for 
some of the time, in 
particular the 
republication of the 
Definitive Map. 
Significant progress 
made in practical terms. 


Retain action point. 
Consider wider use of 
consultancy services for 
task and finish projects 
to fill gaps.  


  


 


17  Promote voluntary 
support for the 
network including 
investigating the 
potential for volunteer 
path 
stewards. (see Action 
29) 


Valeways adopt‐a‐path 
scheme is set up and 
working.  


Approach may be 
expanded in future.  


Volunteers are not a 
free resource; in order 
to maintain a volunteer 
service resources are 
required to administer, 
plan and lead the work 
on the day. 


 


18  Instigate an annual 
stakeholder 
meeting to review 
ROWIP progress 
and opportunities*.   
*Starting from the end 
of Phase 1. 


Update the LAF though 
no separate stakeholder 
group meeting has been 
convened.  


Adapt oversight to be a 
function of the LAF or 
by project, rather than a 
specific separate group.  


Look for opportunities 
to maximise value from 
existing forums 


 


19  Work with the LAF to 
identify better 
ways of engaging 
stakeholders 
and volunteers 


Some discussions 
undertaken with LAF 
though no new 
programme has 
resulted 


Adapt action in future 
to include working with 
other stakeholders and 
volunteers through a 
variety of means, do not 
limit to the LAF.  
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STAKEHOLDER ACTIONS 2007 ‐ REVIEW 


#  ACTION  ACHIEVEMENTS TO 
DATE 


SUGGESTIONS FOR 
NEXT PHASE 


LEARNING / FURTHER 
COMMENTS  


DONE 


20  Implement least 
restrictive access 
policy for all future 
maintenance 
or improvement works 
following 
WAG guidance*      


Approach of favouring 
Gap>Gate>Stile is 
ordinary working 
practice. This is 
qualified by needing 
landowner agreement 
outside of order process 
and landscape 
constraints. 


 
Two in one gates have 
often been welcomed 
by landowners  


 


21  Investigate the 
potential for a multi‐
use north‐south route 
through the Central 
Vale, using the former 
railway line 


Most of the cycling 
provision is handled by 
a different team.  


Action should be 
adapted to support 
Active Travel. 


Route included on plans 
for regional bridleway 
route 


 


22  Undertake a review of 
the feasibility of 
routes noted in the 
UDP and Walking 
Strategy 


No specific strategy has 
been developed based 
on review of existing 
promoted routes  


Development of 
promoted route 
standards and toolkits 


  


 


23  Establish a reference 
group to advise on 
opportunities to 
upgrade the network 
for people with 
disabilities and less 
mobile users and 
implementation of 
WAG 
guidance 


Sought advice/ideas 
from the LAF. Also, 
followed other leads 
but have found it 
difficult to find 
representatives for a 
formal group. Have 
been able to work with 
individuals.  


Aim to build broader 
relations amongst 
people with disabilities 
and less mobile users. 


Stakeholder views likely 
to be limited to areas 
they can access, rather 
than the whole 
network. 


 


24  Work with cycling 
interest groups 
to investigate the 
creation of cross 
Vale cycling routes 
and links 


Has been done, but not 
by PROW department. 


Include aims around 
inter‐deparmental 
collaboration.  


Potential impact from 
access review 


 


25  Work with equestrian 
groups to investigate a 
more coherent 
network of suitable 
routes, including 
potential upgrading of 
existing routes to 
bridleway status 


External funding has 
supported the 
dedication of 12km of 
bridleways. Feasibility 
study for provision of a 
long distance bridleway 
route has been 
completed  


Support for continued 
review of bridleway 
provisions and delivery 
of coherent bridleway 
network  


 Access reform agenda 
ongoing with 
implications for 
expansion of equestrian 
access   
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STAKEHOLDER ACTIONS 2007 ‐ REVIEW 


#  ACTION  ACHIEVEMENTS TO 
DATE 


SUGGESTIONS FOR 
NEXT PHASE 


LEARNING / FURTHER 
COMMENTS  


DONE 


26  Work with motorized 
vehicle interest  
groups to look at 
appropriate 
opportunities for safe 
driving routes within 
the Vale 


Limited opportunities 
exist due to lack of 
Byways Open to All 
Traffic in the Vale and 
low levels of 
engagement from 
interest groups  


Not a priority, uncertain 
what would be 
worthwhile.  


  


 


27  Establish better liaison 
with 
landowners and 
representatives to 
ensure best practice, 
sharing of 
information and 
practical 
management advice 
(See action idea 20) 


Informal relationships 
with landowners exist 
associated with network 
maintenance and 
improvement. 
Landowner 
representation on the 
LAF, and also within 
community council 
forums  


Continue to work within 
existing forums and 
channels. 


  


 


28  Work with landowners 
and occupiers to 
investigate a more 
coherent network of 
routes especially for 
horse riders (see 
Action Idea 25) 


Dedicated 12km of 
bridleways and 
produced feasibility for 
long distance route  


Support for delivery of 
Green Trails project 
(long distance route 
connecting hubs of 
access) represents 
natural progression of 
this aim.  


  


 


29  Improve partnership 
working with 
Community Councils 
to include 
investigating path 
stewardship, 
community route 
maps and 
information boards 


Engagement with 
clusters of Community 
Council is undertaken 
regularly through 
forums. Ad hoc 
engagement with 
others occurs through 
correspondence and 
attendance as required. 


Support expansion of 
community council 
forums in order to 
generate further 
collaborative 
opportunities  


  


 


30  Extend partnership 
working with 
neighbouring 
Authorities, in 
particular with regard 
to crossborder 
routes 


Good relationships with 
neighbouring 
authorities. Developed 
cross border promoted 
routes with Cardiff and 
Bridgend. Regional 
collaboration with 
coastal authorities from 
Swansea – 
Monmouthshire on 
Wales Coast Path.  


Support regional 
collaboration according 
to wellbeing and area 
statement aims. 


  New collaborations 
being developed 
according to Area 
Statement region. Vale 
are lead authority for 
delivery of regional 
bridleway project.   
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INFORMATION, COMMUNICATION & PROMOTION ACTIONS 2007 ‐ REVIEW 


#  ACTION  ACHIEVEMENTS TO 
DATE 


SUGGESTIONS FOR 
NEXT PHASE 


LEARNING / FURTHER 
COMMENTS  


DONE 


31  Improve the 
distribution of existing 
promotional material 


Council webmapping 
and online provides 
means of disseminating  
promoted routes.   


Unrealistic to be 
attending a lot of 
events. Ensure 
electronic availability.  


Changes in technology 
and distribution 
methods have occurred 
since development of 
this aim. 


 


32  Improve information 
available on the 
Council website, 
including legislation 
and PROW 
management 


Website content 
requires review and 
update  


Expand information 
available on website 
and interactivity of 
facilities. 


  


 


33  Continue to produce 3 
new circular walks 
leaflets each year*      


Pursued heavily in early 
years of ROWIP. 
Intentionally stopped 
when sufficient routes 
existed in order to 
ensure proper 
management of the 
existing access offer. 
Good coverage of 
circular routes exists 
around the county. 


Future attention on 
bridleway routes.  


  


 


34  Create promotional 
material 
specifically for less 
able users**          ** 
Recognising the 
importance of 
advance information 
in respect of facilities 
such as refreshments / 
toilets / seating 
Action ideas 32 and 33 
should be considered 
with action 31 


Partner publications 
delivered this in early 
years of ROWIP 
(Valeways ‐ Easy 
Walking publication). 
Very well received, 
good take‐up. Sets out 
10 barrier‐free, low 
incline walks.  


Review existing 
publication to ensure 
it's kept relevant and in 
print, or that similar is 
available.  


Ensure any standards 
developed include 
appropriate criteria for 
meeting equality 
objectives  


 


35  Develop a variety of 
additional 
promotional material, 
which may 
relate to health 
initiatives, access 
opportunities from 
main visitor sites and 
multi use routes 


Delivery has been a 
lower priority after 
statutory duties. Have 
undertaken projects 
with health partners, 
engaged with healthy 
eating and physical 
activity group  


Develop aims around 
inter‐connectivity 
between the PROW 
network and other 
areas of activity, e.g. 
economy, health.  


Other partners 
contribute to this 
objective e.g. health 
initiatives 
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INFORMATION, COMMUNICATION & PROMOTION ACTIONS 2007 ‐ REVIEW 


#  ACTION  ACHIEVEMENTS TO 
DATE 


SUGGESTIONS FOR 
NEXT PHASE 


LEARNING / FURTHER 
COMMENTS  


DONE 


36  To erect 150 new road 
side signs 
per annum. 


Completed subject to 
ongoing maintenance 


Review and replace if 
necessary.  


  


 


37  Provide and maintain 
up‐to‐date 
information boards at 
key locations*     * E.g. 
car parks, railway 
stations 


Information boards in 
place at various 
locations.  


Interpretation panels 
can still be important to 
provide information at a 
location. Add interest to 
some of the promoted 
routes, especially those 
for tourists, by doing 
more on‐site, e.g. public 
art.  


Information boards for 
live information 
becoming antiquated. 
More needed on social 
media, and website. 


 


38  Initiate a survey and 
review system for 
monitoring waymarks 
using volunteers (see 
Action 17) 


Achieved on promoted 
routes. Beyond 
promoted routes this 
action is delivered 
through annual survey 
and 
enquiries/complaints 
from the public.  


Continue existing 
method.  


Important to monitor 
promoted routes where 
there is a higher level of 
expectation. 
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6 MANAGEMENT: Assessment Summary, Objectives & Proposed 
Actions  


6.1 Introduction 


This grouping – management – refers to all of the work which needs to 
be done to manage the maintenance and development of the 
network.   


 
MANAGEMENT 


Theme Types of work 
Legal work Definitive Map 


Enforcement 
Modification Orders 


Maintenance Hierarchy of routes 
Surfacing 
Furniture 
Clearance 


Resourcing Funding 
Staffing 
Awareness-raising about PROW 


Volunteer 
involvement 


Valeways  
Opportunities for other volunteer input 


6.2  Legal work 


The legal requirement for local authorities to record public rights of 
way began in 1949. The recording of a right of way on the definitive 
map is a legal record of its existence at the date of the map. Once a 
right of way exists, it remains in existence unless and until it is lawfully 
closed or diverted. This can only be done through legal action. New 
public rights of way can be created in various ways: through 
dedication by the landowner; through public use which has been 
unchallenged by the landowner; through agreement between the 
landowner and the local authority; and by order made by the local 
authority. The Countryside and Rights of Way Act (2000) has specified 
a “cut-off date” in 2026, after which rights of way that existed before 
1949 but which have not been recorded on the Definitive Map will be 
extinguished though the relevant section has not been brought into 
force in Wales at the time of writing. 


6.2.1 The Definitive Map 


The Vale of Glamorgan consolidated its Definitive Map and 
Statement, with a relevant date of 15th March 2016 following 
conclusion of a five-year project begun in 2011. Prior to this the 
County had been served by two Definitive Maps being the South 
Glamorgan Definitive Map with a Relevant Date of September 14th, 
1954 and part of the Mid Glamorgan Definitive Map which had been 
reviewed and consequently had a different Relevant Date of January 
1 1971. 
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The consolidation and republication of the Definitive Map is 
recognised to have been an important success emerging from the 
previous ROWIP. The value of continuing to maintain it as an up-to-
date record available to both Ordnance Survey and the public is also 
acknowledged. 


6.2.2   Modification Orders 


An important part of consolidating the Definitive Map was to ensure 
that all changes that had ever been made to the public path 
network were reflected by legal event Definitive Map Modification 
Orders (DMMO). Some 423 legal event orders were made and 
catalogued prior to consolidation on March 15th 2016. Each new 
Diversion Order made in the future will also in due course require its 
own DMMO to be made. 


6.2.3   Anomalies 


The exercise to consolidate the DMS involved a rigorous review of all 
of the County’s paths records and uncovered about 154 anomalies. 
These have been recorded and can be subdivided as shown in the 
table below. 


 
Type of Anomaly No. Notes 
Adopted 
highway 


6 Where PRoW become part of 
the adopted highways 
network they will generally 
cease to fulfil the criteria for 
inclusion on the DMS  


DMS alignment 
does not match 
walked route 


13 A DMMO or PPO may be 
needed to correct the 
anomaly. 


Missing from 
DMS 


6 Investigation will be needed 
to determine if routes should 
be added to the DMS 


Obstructions 77 Long standing and permanent 
features obstructing the 
recorded path, including: an 
airport; buildings; gardens and 
a quarry. PPO or enforcement 
action will be needed, as 
appropriate.  


Errors in the 
Statement 


27 DMMO will be required to 
correct the Statement. 


Truncated paths 22 These occur usually where 
major infrastructure, such as 
the M4 motorway, have cut 
off the path, resulting in a 
dead-end route of little or no 
public use. 


Other 3 Miscellaneous problems have 
been noted requiring a variety 
of solutions. 
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The anomalies list represents a significant body of work if it is to be 
regularised. Some of the issues, such as ‘truncated paths’, do not 
demand attention. However, others, such as statement errors and 
obstructions require resolution. 
 
154 anomalies (excluding the truncated paths and adopted highways) 
amongst 1064 paths recorded on the DMS shows that the accuracy of 
path records is greater than 86%. However, 14% is a significant error level. 
Future progress against the list will be dependent upon specific funding 
being available. 


6.2.4   Applications for Modification Orders 


In addition to recording legal changes to routes, paths can be added or 
amended on the Definitive Map on the basis of historical evidence by 
means of a DMMO. These are usually the result of members of the public 
walking a particular route for a period of time, finding it is not shown on 
the Map and making an application to the Council to have it added. 
Complex and 
time-consuming 
investigations are 
made by the 
Rights of Way 
Team into the 
claimed history 
and use of these 
routes before a 
decision is made 
by the Council to either dismiss the application or to make a DMMO 
thereby adding a path to the Map. Currently there are 3 outstanding 
applications for modification orders on claimed paths in the Vale of 
Glamorgan. 


6.2.5   Enforcement 


All furniture on a path including stiles and gates etc. is the responsibility 
of the owner of the land (subject to assistance by the Council).  The 
landowner is also responsible for ensuring that paths aren’t damaged or 
obstructed by their actions, for reinstatement following ploughing of the 
route of a path and for the removal of any crops planted on it.  
 
The Council has a duty to ensure that landowners carry out these 
responsibilities satisfactorily and this can require taking enforcement 
action against anyone not doing so.  Such action can either consist of 
legal action in court against any offender or the direct removal of an 
obstruction by the Council and the recovery of the cost of so doing from 
the person responsible.  
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During the assessment phase of the ROWIP the Council received 
feedback that identified particular enforcement categories as 
problematic, particularly ploughing, cropping and incidents associated 
with development.  


 
 


 
Our aims are: 


 
 To ensure public rights are recorded correctly 


and in a timely manner  
 To administer changes to the network using 


appropriate legal mechanisms 
 To protect and assert public rights   


 
 
 


 
We think the following actions will help us to  


achieve these aims: 
 


1. Continuously review the Definitive Map and 
Statement  


2. Develop a prioritisation scheme for the 
determination of definitive map modification 
order applications  


3. Develop and implement an approach to address 
catalogued anomolies 


4. Administer public path order applications in a 
timely manner 


5. Review guidance within application packs 
associated with changing and recording legal 
rights. 


6. Improve registers of applications and processes for 
recording limitations   


7. Take opportunities to improve the PROW network 
via s106 contributions associated with 
development. 


8. Protect the network having regard to 
proportionality and protocols included in relevant 
published guidance. 


9. Develop guidance describing typical network 
protection issues and protocols for remedies* 


10. Adapt procedures to account for changes in 
statute 
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6.3 Maintenance 


The Council is responsible for overseeing the condition of the 
network across the county. It is also responsible for clearing surface 
vegetation (other than crops) which grow  across the surface of a 
right of way and for maintaining signposting and waymarking 
infrastructure. Responsibility for maintenance of other route 
infrastructure, such as stiles and gates, rests with the land owners. 
 


The Vale of Glamorgan work in 
partnership with volunteer 
organisations such as Valeways 
and the Ramblers Association 
to undertake some of these 
duties. Similarly, regular 
maintenance and clearance 
work is undertaken by Ranger 
teams based within the Vale’s 
Country Parks and within the 
Heritage Coast.  


 
 
 


6.3.1   Condition of the network 


A full PRoW condition survey was last carried out during 2011 and 
the results have been input into the Council’s digital mapping 
database. We maintain a ‘live’ system that is used to continuously 
record the condition of the network, works carried out, and to plan 
future maintenace. 
 
As of Summer 2022, there were approximately 1094 issues awaiting 
resolution, breaking down into: 
 


 458 ‘maintenance’ issues (E.g., stiles, gates or other infrastructure 
needing repairs) 


 106 ‘Clearance’ issues 
 369 ‘Signage’ issues 
 35 ‘Enforcement’ issues 
 19 ‘Other’ issues 
 107 Maintain of furniture or surfacing issues  


 
Not all issues are deemed to be of equal priority and, in 
consultation with the Local Access Forum, the Council have 
developed the following guidelines for prioritising issues:  
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Priority 
Level 


Issue 


1  Immediate hazard to public safety 


2  Operationally imperative issues (legal deadlines, 
emergency network protection) 


3  Potential hazards to public safety. 
Inaccessible promoted route (obstructed) 


4  Inaccessible non‐promoted route (obstructed) 
Inconvenient promoted route (disrepair) 


5  Inconvenient non‐promoted route (disrepair) 
Minor detriment to use of promoted route 
(desirable) 


6  Minor detriment to use of non‐promoted route 
(desirable) 


 
Breaking down the unresolved issues by their assigned priority gives 
the results shown below. These results suggest that higher priority 
issues are receiving prompt attention, ahead of those with lower 
priority. While not too much should be read into the assigned 
priorities, the results are what would normally be expected of a 
system working at or near to capacity; that is, high priority issues 
are being kept on top of but there is a backlog of less urgent 
issues. 
 


Priority  Number unresolved 


1  0 


2  0 


3  2 


4  125 


5  164 


6  77 


BLANK  847 


Total  1215 
 


From 1997 to 2011 the County, through the input of the Ramblers 
Association and, since 2006, the Local Access Forum, carried out 
bi-annual ‘Ease of Use’ surveys following the BVPI 178 method. 
Since 2010/11 the LAF has continued the surveys without input from 
The Ramblers. 
 
The below graph shows the complete series of annual Ease of Use 
survey results, with the addition of a three-year rolling average 
giving a greater effective sample size and dampening year to 
year swings. From these results, we can be reasonably confident 
that there has been an improvement in the overall network 
condition since 1999. Over the period of the previous ROWIP the 
change has been positive though less marked. 
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Ease of Use surveys also consider provision of signage and the ten-
year run of results provides a graphic illustration of the changes 
over time. This graph shows the results for the complete sequence 
of surveys, and again uses a rolling average to give more 
confidence to the results.  


  


It has been clear from the consultation that maintenance is a 
high priority for stakeholders. The issues that people raised 
include: muddy surfaces; drainage problems; overgrowth and 
undergrowth; poor condition of some signposts and waymarks; 
poor condition of some stiles and gates. Respondents 
recognised the changes that the Council has brought about 
during the life of the previous ROWIP particularly regarding 
replacement of stiles with more accessible structures and an 
increase in use on the Wales Coast Path.  







Draft Rights of Way Improvement Plan 


 42 


6.3.2   Improvement of the network 


The Public Rights of Way network within the county benefited 
from a number of improvement programmes that ran during the 
life of the previous ROWIP. These were most notably the ROWIP 
funding programme that provided year on year grant funding 
for the implementation of ROWIP actions and the Coastal 
Access Improvement Programme for the creation, and later 
continued development and maintenance of the Wales Coast 
Path. In addition to these funds improvements have been 
funded by grants associated with the Rural Development Plan 
and CCW/NRW partnership grants. It is recognised however that 
the economic climate has changed and future opportunities for 
improvement are likely to be more scarce. 
 
 
Consultation respondents’  reported noticeable improvements 
over the period of the first ROWIP, including replacing stiles with 
kissing gates, improved signage and new bridleways, but 
believed there are still a lot of improvements needed. 


 
 


 
Our aims are: 


 
 To maintain the Vale’s Public Rights of Way network 


in a condition suitable for the intended type and 
level of use.  


 To maintain appropriate datasets for the 
management of maintenance activities and 
customer contact. 


 To improve information available on the Vale’s 
approach to maintenance activities  
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We think the following actions will help  
us to achieve these aims: 


 
11. Maintain and improve the network having regard 


to ROWIP prioritisation guidelines and to protocols 
included in relevant published guidance. 


12. Develop guidance describing typical network 
maintenance issues including protocols for 
remedies* 


13. Promote least restricitve access principles and 
agree new furniture to BS5709 standard 


14. Make use of appropriate ICT innovations, 
including spatial datasets, for ongoing 
maintenance management. 


15. Carry out an annual clearance programme for 
priority routes and review the programme 
annually. 


16. Carry out a survey each year that provides data 
on network condition and ease of use of paths * 


17. Support public access along the Wales Coastal 
Path including assuring continuity in the light of 
erosion events or potential erosion events.. 
 


6.4 Resourcing 


The resources available can be thought of in terms of staffing and 
finance. The current staffing is described in section 2.2. 


6.4.1   Where does the money come from? 


Finance for PROW work is found from a number of sources. The 
basic budget is the Council's annual allocation for PROW work, of 
some £50,000. This is used for a variety of ongoing work, including:  
 


 The annual maintenance programme;  
 Funding of materials for improvement schemes; 
 Contractual works;  
 Advertisements required by law;  
 Production of leaflets and guides;  
 Purchase of computer software and associated training. 
 
This budget can be enhanced by offers of grant such as for 
improvement of the Wales Coast Path where opportunities arise. 
Volunteer time adds significant value to the work such as that 
provided by Valeways and other organisations. Considerable 
value is also added by the work of Countryside Rangers, who 
spend much time carrying out practical tasks, again often with 
the help of volunteers. 
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6.4.2   What is the money needed for? 


The resourcing that is currently available has to be assessed 
against the need for continuing improvement, maintenance and 
promotion of the PROW network. The cost of this work continues to 
grow each year, costs compounded not unreasonably by the 
public desire for a better maintained and more extensive network.  
 
This ROWIP highlights the needs and the priorities for a whole 
spectrum of improvement works, as well as the continuing 
statutory duties on the Council.  
 


6.4.3   Key issues 


The findings from the review of the consultation responses, the 
desk review of relevant strategies and plans, and the evaluation 
of the current condition of the network can be drawn together to 
show a number of emerging messages. These are 
 


 Users of the Vale’s ROW appreciate the opportunity that the ROW 
offers to be able to enjoy many positive aspects of being outdoors 
in the countryside. 


 The coast is a great draw for residents and visitors alike, but 
favourite and frequently used routes are spread across the Vale. 


 The importance of signage throughout the length of a route, not 
just at the point it leaves the highway. 


 The value of the promoted routes leaflets, both online and in hard 
copy, for providing ideas and guidance of routes. 


 Community Councils are seen as having potential in several ways – 
helping provide volunteer resource, providing information about 
routes, reporting problems, maintenance etc. 


 Volunteers are seen as very important for maintaining the future 
condition of the network. 


 There is an appetite for more opportunities to use the ROW network 
to provide better connections between settlements, enabling 
people to avoid increasingly dangerous roads, providing for 
purposeful journeys without using a car. 


 It needs to be easy for anyone to report a problem and know what 
happens as a result of their reporting. At present, the situation is 
complicated for users because of the number of actors, i.e. Vale 
of Glamorgan ROW team, Valeways, Heritage Coast rangers. 


 There is a wish to make it quicker and simpler to deal with 
modifications, particularly where it is a ‘common sense’ matter. 


 Participants want landowners to be more pro-active in relation to 
their responsibilities for ROW; to do this, information needs to be 
available for them on the web, but face-to-face workshop-type 
approaches are also favoured. 
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 Although cars are frequently used to get to the start of routes, 
public transport is also used and should not be ignored. 
 The financial constraints on the Council’s ROW team are 
recognised, with suggestions of how to increase resources 
available for ROW improvements, in particular through 
volunteering and increased Community Council support. 
 The barriers to using the ROW in the Vale which are faced by 
users and non-users at this time are similar to those identified in 
the first ROWIP, and reflect those identified more generally, e.g. 
in the Wales Outdoor Recreation Survey, i.e. physical barriers 
such as stiles, personal health and disability, lack of time, 
weather. 
 There have been noticeable improvements over the period of 
the first ROWIP, including replacing stiles with kissing gates, 
improved signage and new bridleways, but there are still a lot of 
improvements needed. 
 There is a demand for more bridleways, both from riders and 
mountain bike users, particularly along the coast. 
 Women from BME communities are more likely to visit known 
locations and attractions, and in a group rather than as 
individuals. Personal safety and issues with dog behaviour are 
their biggest concerns. 


 
 


 
Our aims are: 


 
 To harness enough resources – financial and 


manpower – to enable high quality maintenace 
and improvements. 


 To raise awareness of the ROWIP to generate 
support for its implementation 


 
 
 


 
We think the following actions will help  


us to achieve these aims: 
 


18. Extend partnership working with community 
councils and user groups.  


19. Take advantage of funding and income 
generation opportunities to enable 
implementation of the ROWIP 


20. Identify specific staffing needs to implement the 
ROWIP 


21. Explore interdepartmental working opportunites 
 
 
 


6.5 Volunteer involvement 
Currently, volunteers are involved in surveying, maintenance and 
improvement works and promotion of the Vale’s rights of way 
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network. Organisations such as the Ramblers and Valeways, who 
run regular volunteer programmes, are important partners in 
delivering this. 
 


6.5.1   Issues and opportunities 


The value of volunteering is recognised within the Vale of 
Glamorgan well-being plan and corporate plan as a useful means 
of tackling social isolation, enhancing career prospects and 
improving mental and physical 
wellbeing. The assessment phase 
highlighted the existing use of 
volunteers for maintenance, 
surveying and promotion tasks, in 
particular through coordination 
with Valeways and other partner 
organisations. Consultees during 
the assessment phase endorsed 
the activities already carried out 
as well as suggesting a number 
of ways in which voluntary input could be used. Many of the 
stakeholder highlighted partnership work with Community 
Councils as an area that could be explored to help develop 
volunteer opportunities further.  
 
It remains the case that volunteers are not a free option. 
Indi`viduals or groups need strong management support, and 
there are issues of health and safety, training, supervision and 
insurance cover which must be dealt with. 
 
Funding constraints have limited volunteer programmes run by 
Valeways in recent year though they still offer activities relating to 
clearnace, survey and promotion. Direct Council volunteer 
opportunities are typically based around surveying or are 
delivered via ranger teams. The closer working relationship 
between rangers and public rights of way staff that has been 
fostered in recent years may enable this offer to be enhanced.  
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Our aim is: 


 
 To support the involvement of volunteers and 


stakeholders in the management and 
improvement of the network. 


 
 
 
 
  


 
We think the following actions will help 


 us to achieve this aim: 
 


22. Support voluntary efforts for the maintenance and 
improvement of the network 


23. Engage with stakeholders via user meetings and 
community forums 


24. Work with the LAF to review ROWIP progress and 
opportunities. 


25. Work with the LAF to identify better ways of 
engaging stakeholders and volunteers 
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7 STAKEHOLDERS: Assessment Summary, Objectives & 
Proposed Actions  


7.1 Introduction 


This section – stakeholders – refers to all the different groups who 
have some kind of ‘stake’ or interest in the Vale’s network of rights 
of way. They fall into three main categories: users, landowners and 
occupiers, interested organisations. This categorisation is reflected 
in our themes. 


 
STAKEHOLDERS 


Theme Types of work 
The range of users Changes/additions to 


the network 
Meeting needs unique 
to particular user 
groups 


Landowners and occupiers Sharing information 
and good practice, 
investigating a more 
coherent network of 
routes. 


Organisations/interest bodies and 
neighbouring authorities 


Making links with other 
organisations and 
interest bodies, 
including 
neighbouring 
Authorities. 


 


7.2 The range of  users 


The rights of way network is used by people for many different 
activities – walking (including walking the dog), cycling, horse 
riding, carriage driving, off-road motor-biking and driving.  
 


7.2.1   A network fit for a range of users? 


The different types of rights of way in the Vale are able to 
accommodate most of the types of use legally, to varying levels. 
However, the assessment shows some key issues: 


 
 Despite progress during previous years there remains a lack of 


bridleways for the County as a whole. They are non-existent in 
some areas and sparse in many more, restricting off-road 
opportunities for cyclists and horse-riders. 


 There is a lack of off road routes available for legal use of 
motorbikes and motorised vehicles. 


 There is a perception that accessibility generally has improved, 
but that more needs to be done 


 There is demand for specific development of promoted routes for 
maximum accessibility. 
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7.2.2   Walkers 


The footpath network in the Vale is comprehensive (see map on 
p.15).  
 
The assessment showed that walkers have concerns about 
footpath drainage and muddy surfaces, accessibility issues 
relating to stiles and gates particularly when walking with a 
pushchair or a dog, obstructions in particular ploughing and 
cropping, vegetation clearance, safe access to the coast, lack 
of signposting and waymarking. 
 
Opportunities identified by consultees included: creation of short 
circular routes close to where people live; creation of routes with 
particular activities in mind e.g. dog walking; improvements in 
design of gates and stiles. 
 


7.2.3   Horse riders 


Since the publication of the previous ROWIP the bridleway 
network in the Vale has been expanded and two equestrian 
promoted routes developed. Despite this and feedback within 
the assessment noting provision of off road routes the network is 
still very patchy (see map on p.15).  
 
Whilst hubs of 
bridleway access exist, 
notably around 
Ewenny, Penllyn and 
Hensol there is a lack 
of connectivity 
between them and 
much of the rest of the 
County is underserved. 
The majority of horse 
owners do not own horse transport, so are limited to using the 
local area for riding. In comparison to surrounding counties, the 
opportunities associated with NRW’s woodland estate, which 
would provide permissive riding access, are very limited.  
 
It remains a priority to improve and extend the off-road network 
available to riders particularly in response to perceived increases 
in traffic on roads.  
  
There is interest in a long-distance route within the region which 
could link existing hubs of access and form a basis for shorter, 
circular routes. Anticipated changes in Wales’ access offer are 
also likely to include expansion of horse riding rights though at 
present the detail and extent of such a change is unknown. 
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7.2.4   Cyclists 


Cycle routes within the Vale have expanded considerably within 
the last ten years.  These are mostly roadside routes. 
The consultation showed that there was a demand to increase 
the opportunities offered to cyclists by such dedicated cycle 
routes. There was an interest in recreational use, as well as use for 
everday travel e.g. to work or the shops.  
 
A number of suggestions 
were made about possible 
new cycle routes. Sustrans 
are working with the 
Council’s Planning 
Department with the aim of 
creating a national cycle 
route in the Vale, for which 
they are keen to explore 
the use of the existing rights of way network. Sustrans note that 
the route could provide a basis for a series of circular or linear 
routes between communities. 
 


7.2.5   Motorised users 


A demand for motorised use did not emerge from the 
assessment as strongly as other forms of shared access though 
the lack of Byways Open to All Traffic and promoted routes 
aimed at off road vehicular is clear from review of the extent of 
the network. Workshop feedback highlighted a desire for road 
connections between communities.   
 


7.2.6   People with protected characteristics 


The review attempted to find out specifically what needs people 
with different protected characteristics might have, in relation to 
the Vale’s rights of way.  
 
For blind or partially sighted people and others with mobility 
problems, including older people, the assessment identified 
particular issues with low branches on routes, slippery surfaces 
and stiles (particularly if in poor condition). Accomodating the 
particular needs of blind and partially sighted people with dogs 
through provision of appropriate furniture was also noted. 
 
Feedback from young people suggested a lower awareness and 
uptake in use than adults (though dogwalking and schemes 
such as Duke of Edinburgh expeditions were motiving factors in 
making use). Third party internet based mapping, such as Bing or 
Google, would be the most likely information source the group 
would access and suggested improvements included more 
signage, walking clubs for young people, and improving paths 
where they are very muddy. 
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Findings from a group discussion held with female BME community 
members suggest that current use of the Vale’s ROW is 
concentrated on managed locations, in particular Porthkerry Park 
and Cosmeston, although other locations were also identified 
(Barry Island, Ogmore, the clifftop path near Barry). These sites 
offer desirable facilities including parking, good paths, a café, 
barbecues and washing facilities needed for prayer in the case of 
Muslim participants. When the members of the group were 
accompanying children they appreciated having a play park 
and ice creams available. 
 
The issues that they find most off-putting were concerns about 
personal safety and the behaviour of other users’ dogs. 
Communications such as good mobile phone signal helped 
mitigate this to some extent. The participants were more likely to 
go out to the countryside in a group. In part, this helps them as 
they expect to get “odd looks and stares” because they look 
different. They felt that this was more likely to happen in the west 
of the county, as there are fewer BME communities here. 
 
BME group participants reported that they like to have access to 
local walks where they don’t have to get into a car, and so that 
they can make the most of limited time available for walking (and 
not using time travelling to get to the walk). They mostly travel to 
the locations they mentioned by car, but would consider going by 
train and in some cases, would like this opportunity. Bus travel is 
not likely to be used.  
 
Participants tended to go to places that friends and family had 
recommended to them. They did not use maps at all, and had not 
seen any of the printed leaflets for promoted routes in the Vale 
but thought that these would be useful. They were most likely to 
use the internet to find out about places to go, and would value 
seeing pictures of a place in order to help them decide where 
they would like to go. 
 
Suggestions for improvements included: pathways wide enough 
for disability scooters; level path surfaces suitable for wheelchair 
users and people with mobility problems; better promotion, 
including printed leaflets, at any of the 50 tourist information 
points, including some larger hotel establishments. All of the Vae 
Trail promoted routes are availbale to download digitally and on 
request through visit the vale website. There is also a Youtube 
channel to promote each of the promoted walks: 
https://www.youtube.com/@visitthevale5026/videos. 
Other ideas for improving promotion included placing media  
advertisements in national newspapers; stalls at local fairs and 
seasonal exhibitions.  


 







Draft Rights of Way Improvement Plan 


 52 


 
Our aims are: 


 
 To ensure that the Vale has a network which is 


welcoming to and fit for all different types of 
users. 


 To implement the principle of least restrictive 
access wherever practicable. 


 
 


 
We think the following actions will help  


us to achieve these aims: 
 


26. Have regard to least restrictive access principles 
when undertaking maintenance or improvement 
works.*  


27. Develop a coherent network of multi-user routes 
serving the County. 


28. Engage with representative groups to explore  
opportunities to upgrade the network for people 
with disabilities and less mobile users. 


29. Work with cycling interest groups to investigate the 
creation of cross Vale cycling routes and links 


30. Work with equestrian groups to investigate a more 
coherent network of suitable routes, including 
potential upgrading of existing routes to bridleway 
status. 


31. Work with motorised vehicle interest groups to look 
at appropriate opportunities for safe driving routes 
within the Vale. 


32. Exploit opportunities for the improvement of 
wellbeing having regard to the seven wellbeing 
goals 


 
 


7.3 Landowners and occupiers 


 
The Vale of Glamorgan is a rich agricultural area of mixed 
farmland.  There are a few large estates within the area, such as 
Penllyne, Coedarhydyglyn, Merthyr Mawr, Dunraven and the 
Duchy of Lancaster, which incorporate numerous tenant farms, 
but the majority of the land is in the ownership of smaller individual 
farmers in coherent blocks, and a few larger farms with scattered 
holdings.  Within this is a relatively large proportion of arable land 
that has a greater potential to create conflict with path users.  
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The Council works closely with the people and organisations 
whose land is crossed by public rights of way.  The assessment 
showed a need to improve the information available to 
landowners to help them meet their responsibilities in relation to 
rights of way. This includes both the production of guidance 
relevant to farming operations and also engagement with groups 
and representative bodies.  


 
 


 
Our aim is: 


 
 A network which meets the needs of its users, whilst 


minimising the impacts on landowners and 
occupiers. 


 
 
 


 
We think the following actions will help  


us to achieve this aim: 
 


33. Establish better liaison with landowners and 
representatives to ensure best practice, sharing of 
information and practical management advice.  


34. Work with landowners to investigate a more 
coherent network of routes especially for horse 
riders 
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7.4  Organisations, interest bodies and neighbouring authorities 
 


 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
There are many organisations external to the Council which have 
an interest in the Vale’s rights of way network. Neighbouring local 
authorities have direct links through the match with their own 
rights of way networks. There are other public sector or voluntary 
sector organisations which are linked through their interest in the 
potential benefits the rights of way network can offer for their 
stakeholders e.g. Sustrans, environmental organisations, the Local 
Health Board, young people’s organisations, community groups 
etc. Also, there are other elements of local government, such as 
Community Councils or other departments within the Council.   
 


7.4.1   Neighbouring and Regional Authorities 


 
The Council work together with other local authorities on a 
number of cross-border projects. The most significant of these has 
been around the establishment of the Wales Coast Path and 
ongoing governance arrangements by a regional partnership 
between NRW and authorities from Swansea to Monmouthshire. In 
addition to the Wales Coast Path the development of Area 
Statements, shared services and funding streams conditions 
means that collaborative working with other authorities is likely to 
be a more significant feature of actions taken within the next 
decade.  
 
Where changes are made to the Definitive Map, the neighbouring 
authorities are statutorily notified. In general, further exchange of 
information between authorities is to be welcomed because it will 
help to meet the public’s needs better. Information useful to 
exchange includes: promotional material, Definitive Map 
changes, route improvement plans.  
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7.4.2   Other organisations 


Other organisations with whom the Council could work in future, 
including Community Councils, the Vale of Glamorgan Health 
Alliance, HM Coastguard, RAF St Athan, the Vale Physical Activity 
Forum, the Vale Older Person’s Forum, the Marine and Coastguard 
Agency, and Sustrans. 


 
 


Our aims are: 
 


 To increase the number and range of potential 
partners. 


 To build relationships with external bodies that 
can contribute to improving and maintaining 
the network. 


 
 


 
We think the following actions will help 


 us to achieve these aims: 
 


35. Improve partnership working with Community 
Councils.  


36. Extend partnership working with neighbouring 
Authorities, in particular with regard to area 
statements and the sustainable management of 
natural resources. 
 


 
 


8 INFORMATION, COMMUNICATION &  PROMOTION: 
Assessment Summary, Objectives & Proposed Actions  


8.1 Introduction 


This section – information, communication and promotion – refers 
to all the work that is done to inform anyone interested, including 
users and potential users about where the Vale’s rights of way are 
and what they are. Information can be found on the ground e.g. 
signposts and is also available to people who are not out and 
about e.g. in a leaflet or on a website.  


 
INFORMATION, COMMUNICATION AND PROMOTION 


Theme Types of work 
Off-site Websites 


Leaflets & booklets 
Media 
Other awareness-raising 


On-site Signage and waymarks 
Information boards 
Awareness-raising 
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8.2 Off-site information and promotion 


8.2.1   Promoted routes 


The Vale of Glamorgan benefits from a wealth of promoted 
routes, promoted by a number of players. 
 
Valeways has published 19 guides as downloadable leaflets with 
a total length in excess of 200 miles. Several of the guides describe 
more than one walk option and so the total length of the network 
promoted will be greater than the longest route on each leaflet. 
Valeways also promotes the 65 mile Millenium Heritage Trail, 
again, details are available via the website 
(http://www.valeways.org.uk)  
 
‘Vale Trails’ is the name given to a series of ten leafleted walks 
promoted through Visit the Vale – the tourism and events 
department of the Vale of Glamorgan Council. These are 
available as downloads from the website 
(http://www.visitthevale.com) or as printed leaflets distributed 
through council offices and at events. In total, the walks run for 
more than 70 miles. However, it should be noted that there is a 
degree of overlap and replication with some of the Valeways 
routes, and also with the Millenium Heritage Trail and the Wales 
Coast Path. Approximately 24,500 printed Vale Trails leaflets are 
distributed every year, with the five coastal routes being in highest 
demand.  
 
Natural Resources Wales has led on the development and 
promotion of the Wales Coast Path, including about 38 miles of 
the Vale of Glamorgan coast. The majority of the Wales Coast 
Path is on PRoW. There is a small number of cross-border promoted 
routes including: part of the Bridgend Circular Walk, promoted by 
Bridgend County Borough Council, and part of the St. Fagan to St. 
Georges Circular Walk (promoter unknown).  
 
The Vale of Glamorgan Council also promotes two bridleway 
routes of about 10 miles total length. 
 
There is a degree of overlap of the promoted routes, with some 
routes making use of the same individual paths. There is a net 
length of 138 miles (220km) of promoted rights of way spread 
across a total network length of some 360 miles, that is, 38% of the 
total rights of way network.  
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No equivalent figures have been found for Wales but in 2006 the 
then Countryside Agency (now Natural England) estimated that 
12% of England’s PRoW network was covered by promoted routes 
(Countryside Agency, 2006). Using this figure as a benchmark, we 
can confidently assert that the degree of promotion of the PRoW 
network in the Vale is well above average. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
As might be expected from the high level of coverage, there is a 
good distribution of promoted routes generally across the Vale and 
no areas are more than 2.1km from a promoted walk. The 
geographical distribution of the promoted routes is shown in Figure 1. 


8.2.2 Other PRoW 


The on-line interactive map hosted on the Council’s website at 
http://myvale.valeofglamorgan.gov.uk provides a versatile tool 
for all would-be users with access to the internet to research paths 
across the county. Although this is not the definitve map, the on-
line map offers a complete gazeteer of all PRoW and has the 
advantage of offering the capacity to zoom in on target areas. 
 
Information about the paths network is also held by each 
Community Council, and printed copies of the DMS have been 
lodged at all major libraries. 


8.2.3 Specific users 


Above, we have discussed the provision of information for the 
general user; however, it is also important that we give 
consideration to users with specific needs 
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8.2.4 Disabled users 


Very little information is available about access opportunities for 
disabled users. Extensive internet searches failed to bring up any 
substantive information about opportunities for those with any 
form of restrictive disability.  


 
This guide consists of 13 suggested short routes that are considered 
suitable for those with walking difficulties. The routes are not 
graded but are described so that users can make their own minds 
up as to whether or not they are likely to be suitable. The guide 
was published in 2009 and is no longer available in print. It is also 
not available on Valeways’ website, although a copy was 
supplied as a ‘pdf’ upon request by email through the website. 


8.2.5 Riders, cyclists and drivers 


Only two routes are promoted for horse-riders, reflecting the 
dearth of bridleways across the network. There are no promoted 
off-road cycling routes, apart from very short sections of forest 
tracks which are not on the PRoW network. There are no promoted 
routes for carriage drivers or drivers of motor vehicles. 
 
 


 
 
 
 
 
 
 
 
 


8.3 On-site information 


8.3.1   Signposts and waymarking 
The situation with respect to roadside signing was discussed above 
and it is understood that, with up to 85% coverage, this aspect of 


 
Our aim is: 


 
 To create and maintain an up-to-date information 


resource about the network which is available to 
all stakeholders, especially current and potential 
users.    


 


 
We think the following actions will help  


us to achieve these aims: 
 


37. Circulate promotional material according to 
available resources 


38. Improve information available on the Council 
website, including legislation and PROW 
management. 


39. Maintain a working map and publish via 
webmapping 


40. Work with LAF to develop criteria for endorsement 
of promoted routes 


41. Create promotional material specifically for less 
able users. 
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information provision is reasonably well covered. However, there is 
less certainty as to the situation with respect to way-marking of 
routes away from the roadside.  
 
Valeways volunteers survey the promoted routes twice per annum 
and report or resolve any issues, including where signage is needed. 
Therefore, it is probable 
that the promoted 
network can be 
considered to be well 
way-marked. However, 
the situation on the 
remainder of the network 
is not routinely reviewed 
and the level of way-
marking provision is 
unknown. 


8.3.2 On-site interpretation 


Visit the Vale has recently introduced an ‘app’ for mobile phones 
and tablet computers – the Vale Tales App. This software enables 
users to download stories related to specific locations on the Vale 
Trails routes. Traditional, fixed interpretation boards are recorded 
at only 9 locations on the PRoW network and none have been 
installed for several years. 
 


 
Our aim is: 


 
 To ensure that all users have the information they 


need to enjoy the network and use it responsibly.    
 


 
 


We think the following actions will help 
 us to achieve this aim: 


 
42. Improve roadside signage 
43. Maintain interpretation resources at appropriate 


locations*. 
44. Provide training and review system for 


waymarking using volunteers  
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9 STATEMENT OF ACTION 


9.1 Key to understanding the Statement of Action 


The revised Statement of Action included in this edition of the 
Rights of Way Improvement Plan fulfils a slightly different role to it’s 
predecessor. The new Statement of Action will identify strategic 
improvements and longer term goals derived from the objectives 
and aims that have emerged from the above assessment.  
 
Detailed work plans will be included in separate documents 
known as Delivery Plans. These will be related but distinct plans 
that exist outside of the ROWIP. 
 
Delivery Plans will provide more detailed and responsive direction 
and commitments for the management of local rights of way over 
the specified period. Whilst the plans will link to the objectives and 
actions of the ROWIP that are included in the Statement of Action 
their maintenance outside of the ROWIP itself is intended to ensure 
that they remain adaptive and useful as working documents. In 
this way Delivery Plans will not be subject to the statutory 
requirements involved in reviewing ROWIP content. 
 
As such detail that appeared in the previous statement of action 
has not been replicated within the more rigid architecture of the 
ROWIP, but will instead form part of delivery planning. 
 
The statement of action provides  


 Approximate timescales associated with actions (short, medium, 
long, continuous) 


 Descriptions of the delivery plan workflows under which actions will 
be implemented 


 Indicators to enable quantification of success at the end of this 
ROWIP’s term 


 The action plan will be reviewed on an annual basis 
 Milestones/action points will be updated as required 
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MANAGEMENT 
 


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


1. Continuously review the 
Definitive Map and 
Statement  


Continuous  Definitive Map Modification Orders 
Legal Event Modification Orders 
Definitive Map republication 
 


DMMO’s completed (#) 
DMMO’s determined within 12 months (%) 
LEMO’s completed (%) 
Definitive Map republication 


2. Develop a prioritisation 
scheme for the determination 
of definitive map 
modification order 
applications  


Short DMMO prioritisation scheme 
adoption 


Adoption of scheme 


3. Develop and implement an 
approach to address 
catalogued anomolies 


Long Anomoly priorities and funding 
statement 
Public Path Orders  


Anomoly statement agreed 
Anomoly list completed (%) 


4. Administer public path order 
applications in a timely 
manner 


Continuous Public Path Orders PPOs completed (#) 


5. Review guidance within 
application packs associated 
with changing and recording 
legal rights. 


Medium PPO application pack review 
DMMO application pack review 
Statutory declaration guidance 
review 


Application packs reviewed and 
published (#) 


LEGAL WORK 
Aims:  


 To ensure public rights are recorded correctly and in a timely manner  
 To administer changes to the network using appropriate legal mechanisms 
 To protect and assert public rights   


Key:  
Short - 1 to 3 years 
Medium - 3 to 5 years 
Long - 5 years + 
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s147 application guidance review 
6. Improve registers of 


applications and processes 
for recording limitations   


Short  Online registers 
Limitations cataloguing (s147 etc.) 


Compliance with regulations 
Approach for logging limitations agreed 


7. Take opportunities to improve 
the PROW network including 
via s106 contributions 
associated with 
development. 


Continuous  Planning application responses 
s106 opportunites  


s106 schemes delivered (#) 


8. Protect the network having 
regard to proportionality and 
protocols included in relevant 
published guidance. 


Continuous Enforcement case work 
Seasonal enforcement programs 
Section 130 notices 


Enforcement resolution rate (%) 
Seasonal enforcement compliance rate 
(%) 
s130 resolution rate (%)  


9. Develop guidance 
describing typical network 
protection issues and 
protocols for remedies* 


Medium Online information 
Hard copy publications (A-Z; 
Cropping) 


Customer satisfaction survey 
Publications (#) 


10. Adapt procedures to 
account for changes in 
statute 


Long Horizon scanning, policy and 
legislation review 


Issue papers presented to LAF (#) 
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MANAGEMENT 
 


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


11. Maintain & improve the 
network having regard to 
ROWIP prioritisation 
guidelines and to protocols 
included in relevant 
published guidance. 


Continuous  Maintenance case work 
Improvement grant programmes 


Maintenance resolution rate (%) 
Grant programmes delivered (#) 


12. Develop guidance 
describing typical network 
maintenance issues including 
protocols for remedies* 


Medium Online information 
Hard copy publications (A-Z; 
management toolkits) 


Customer satisfaction survey 
Publications (#) 


13. Promote least restricitve 
access principles and agree 
new furniture to BS5709 
standard 


Continuous  Improvement case work Furniture accessibilty improvements (#) 


14. Make use of appropriate ICT 
innovations, including spatial 
datasets, for ongoing 
maintenance management. 


Continuous  GIS systems Internal appraisal 


MAINTENANCE 
Aims:  


 To maintain the Vale’s Public Rights of Way network in a condition suitable for the intended type and level of use.  
 To maintain appropriate datasets for the management of maintenance activities and customer contact. 
 To improve information available on the Vale’s approach to maintenance activities  


Key:  
Short - 1 to 3 years 
Medium - 3 to 5 years 
Long - 5 years + 
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Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


15. Carry out an annual 
clearance programme for 
priority routes and review the 
programme annually. 


Continuous  Annual clearance programme Paths cleared (km) 
 


16. Carry out a survey each year 
of that provides data on 
network condition and ease 
of use of paths * 


Continuous  Annual survey programme Proportion of network surveyed (%) 
Ease of use data (%) 


17. Support public access along 
the Wales Coastal Path 
including assuring continuity 
in the light of erosion events 
or potential erosion events..  


Continuous  Wales Coast Path grant programme Wales Coast Path condition survey 
indicators 
Grant programmes delivered (#) 


Notes: * Currently a 20% random sample is carried out by volunteers for a statutory performance indicator. 
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MANAGEMENT 
 


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


18. Extend partnership working 
with community councils and 
user groups.  


Long  Community Council forums 
User group forums  
Volunteer activities 


Community Councils regularly engaged 
(#) 
User groups regularly engaged (#) 
Volunteer programmes supported (#) 


19. Take advantage of funding 
and income generation 
opportunities to enable 
implementation of the 
ROWIP 


Continuous  External funding opportunities 
Income generation opportunities 


Grants awarded (# and £) 
Income programmes developed (#) 


20. Identify specific staffing 
needs to implement the 
ROWIP 


Short  Staffing needs and opportunities Staff supported (#) 


21. Explore interdepartmental 
working opportunites 


Short Internal liaison 
Ecological enhancement 
Active Travel 


Feasibility undertaken (#) 


Notes:  
 
  


RESOURCING 
Aims:  


 To harness enough resources – financial and manpower – to enable high quality maintenace and improvements. 
 To raise awareness of the ROWIP to generate support for its implementation 


Key:  
Short - 1 to 3 years 
Medium - 3 to 5 years 
Long - 5 years + 
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MANAGEMENT 
 


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


22. Support voluntary efforts for 
the maintenance and 
improvement of the network 


Continuous  User group activities 
Volunteer training 
 


Organisations/programmes supported (#) 
Training courses run (#) 


23. Engage with stakeholders via 
user meetings and 
community forums 


Continuous Community Council forums 
User group forums 


Community Councils regularly engaged 
(#) 
User groups regularly engaged (#) 


24. Work with the LAF to review 
ROWIP progress and 
opportunities. 


Continuous  ROWIP monitoring Annual progress reporting  


25. Work with the LAF to identify 
better ways of engaging 
stakeholders and volunteers 


Short  Engagement strategy Strategy published 


  


VOLUNTEER INVOLVEMENT 
Aim:  


 To support the involvement of volunteers and stakeholders in the management and improvement of the network. 


Key:  
Short - 1 to 3 years 
Medium - 3 to 5 years 
Long - 5 years + 
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STAKEHOLDERS 


 


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


26. Have regard to least 
restrictive access principles 
when undertaking 
maintenance or 
improvement works.*      


Continuous  Maintenance case work 
Improvement case work 
Public Path Orders 


Furniture accessibilty improvements (#) 


27. Develop a coherent 
network of multi-user routes 
serving the County. 


Medium  Green Trails project Trail length complete (km) 
Green Trails project specific indicators 


28. Engage with representative 
groups to explore  
opportunities to upgrade 
the network for people with 
disabilities and less mobile 
users. 


Long  Engagement strategy Strategy published  


29. Work with cycling interest 
groups to investigate the 
creation of cross Vale 
cycling routes and links 


Medium  Active Travel links 
Green Trails project 


Active Travel collaborations (#) 
Green Trails project specific indicators 


THE RANGE OF USERS 
Aims:  


 To ensure that the Vale has a network which is welcoming to and fit for all different types of users. 
 To implement the principle of least restrictive access wherever practicable. 


Key:  
Short - 1 to 3 years 
Medium - 3 to 5 years 
Long - 5 years + 
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Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


30. Work with equestrian groups 
to investigate a more 
coherent network of 
suitable routes, including 
potential upgrading of 
existing routes to bridleway 
status. 


Medium  Green Trails project Green Trails project specific indicators  


31. Work with motorized vehicle 
interest groups to look at 
appropriate opportunities 
for safe driving routes within 
the Vale. 


Long  Engagement strategy Strategy published 


32. Exploit opportunities for the 
improvement of wellbeing 
having regard to the seven 
wellbeing goals  


Continuous Public Path Orders 
Improvement case work 
External funding opportunities 


Grants awarded (# and £) 
Customer satisfaction survey 


Notes: * By looking at gap – gate – stile in that order, in consultation with the landowners and occupiers. 
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STAKEHOLDERS 
  


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


33. Establish better liaison with 
landowners and 
representatives to ensure 
best practice, sharing of 
information and practical 
management advice. 


Long  Engagement strategy Strategy published 
Regular engagements established 


34. Work with landowners to 
investigate a more 
coherent network of routes 
especially for horse riders 


Short  Green Trails project Green Trails project specific indicators  


Notes:  
   


LANDOWNERS AND OCCUPIERS 
Aim:  


 A network which meets the needs of its users, whilst minimising the impacts on landowners and occupiers. 


Key:  
Short - 1 to 3 years 
Medium - 3 to 5 years 
Long - 5 years + 
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STAKEHOLDERS 
 


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


35. Improve partnership 
working with Community 
Councils. 


Long  Community Council forums 
External funding opportunities 


Community Councils regularly engaged 
(#) 
Collaborative projects delivered (#) 


36. Extend partnership working 
with neighbouring 
Authorities, in particular with 
regard to area statements 
and the sustainable 
management of natural 
resources. 


Short  Green Trails project 
External funding opportunities 
Staffing needs and opportunities  


Collaborations supported (#) 


Notes:  
 
  


INTEREST BODIES 
Aims:  


 To increase the number and range of potential partners. 
 To build relationships with external bodies that can contribute to improving and maintaining the network. 
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INFORMATION, COMMUNICATION & PROMOTION 
 


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


37. Circulate promotional 
material according to 
available resources 


Continuous  Hard copy publications 
Engagement strategy 


Publications (#) 
Strategy published 


38. Improve information 
available on the Council 
website, including 
legislation and PROW 
management. 


Short  Online information 
Engagement strategy 


Customer satisfaction survey 
Strategy published 


39. Maintain a working map 
and publish via 
webmapping 


Continuous Online information 
GIS systems 


Customer satisfaction survey 
 


40. Work with LAF to develop 
criteria for endorsement of 
promoted routes 


Medium  Promoted routes standards Route standards published 


41. Create promotional 
material specifically for less 
able users.  


Medium  Hard copy publications 
External funding opportunities 
User group forums  


Publications (#) 


 
   


OFF-SITE 
Aims:  


 To create and maintain an up-to-date information resource about the network which is available to all stakeholders, especially current 
and potential users. 


Key:  
Short - 1 to 3 years 
Medium - 3 to 5 years 
Long - 5 years + 
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INFORMATION, COMMUNICATION & PROMOTION 
 


 
Action Timescale Delivery Plan Workflows Indicators 


42. Improve roadside signage Medium Maintenance case work Posts in place (%) 
43. Maintain interpretation 


resources at appropriate 
locations*. 


Long  Maintenance case work Maintenance resolution rate (%) 
 


44. Provide training and review 
system for waymarking 
using volunteers  


Short Volunteer training 
User group activities 
 


Training courses run (#) 
Organisations/programmes supported (#) 
 


Notes: * E.g. interpretation panels, QR codes etc. 
 
 


ON-SITE 
Aims:  


 To ensure that all users have the information they need to enjoy the network and use it responsibly 
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RHAGAIR 
 
Mae'r Cynllun Gwella Hawliau Tramwy (CGHT) yn amlinellu'r 
strategaethau a fydd yn sail ar gyfer rheoli rhwydwaith hawliau tramwy 
Bro Morgannwg dros y 10 mlynedd nesaf. 
 
Mae CGHT 2024 yn adeiladu ar y gwaith sydd wedi ei gynnwys 
yng Nghynllun Gwella Hawliau Tramwy cyntaf Bro Morgannwg, a 
gyhoeddwyd yn 2007. Mae diweddariadau 2024 y cynllun 
blaenorol drwy ymgorffori darnau allweddol o ddeddfwriaeth, 
canllawiau a strategaeth a ryddhawyd ers cyhoeddi'r cynllun cyntaf 
a thrwy werthuso'r gorffennol, y presennol a dylanwadau ar 
fynediad cefn gwlad yn y Fro yn y dyfodol. 
 
 
 
 
Mae’r ddogfen hon ar gael hefyd yn Saesneg ac mewn  
print bras 
 
This document is also available in English and large print 
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CRYNODEB GWEITHREDOL 
 
Mae'n ofynnol i Gyngor Bro Morgannwg adolygu, diweddaru a 
chyhoeddi Cynllun Gwella Hawliau Tramwy (CGHT). Bwriad y 
CGHT yw bod yn fframwaith goruwchwylio er mwyn llywio gwaith y 
Cyngor i gynnal a gwella rhwydwaith hawliau tramwy'r sir ac i 
flaenoriaethu'r gwaith sy'n cael ei wneud. Bydd y CGHT yn 
darparu amcanion clir o fewn datganiad o weithredu ac yn cyd-
fynd â chynllun cyflenwi a fydd yn sail i gynllunio gwaith blynyddol. 
Mae'r tîm Hawliau Tramwy (HT) wedi bod yn gweithio i baratoi'r 
CGHT hwn ers 2017. Mae'r broses sydd wedi ei dilyn yn cynnwys: 
adolygiad o'r CGHT blaenorol; gwerthusiad o gyflwr presennol y 
rhwydwaith a'i gofnod cyfreithiol; adolygiad o ddogfennau 
strategaeth perthnasol; a gwerthusiad o anghenion a chyfleoedd 
yn y dyfodol.  
 
Gyda'r Fforwm Mynediad Lleol, mae'r Cyngor wedi cytuno ar 
Weledigaeth ar gyfer rhwydwaith hawliau tramwy cyhoeddus y Fro:  
 
"Darparu, cynnal a gwella'r rhwydwaith o Hawliau Tramwy 
Cyhoeddus a mynediad cefn gwlad i bawb. 
AC 
Er mwyn galluogi ac annog defnydd cynyddol gyfleus a chyfrifol a 
mwynhad o gefn gwlad ac arfordir y Fro". 
 
Bydd y gwaith i gyd yn cael ei danlinellu gan chwe egwyddor 
allweddol: 
 
 1.  Mynediad i bawb 
 2. Strategaeth reoli 
 3. Gwelliannau cynaliadwy 
 4. Gwell gwybodaeth 
 5. Gwella rhwydwaith y llwybrau 
 6. Cyd-destun ehangach  
 
Mae'r Fro yn sir amrywiol, gan gynnwys glannau hir, tir 
amaethyddol da a chanolfannau trefol. Mae tua 573 cilometr (km) 
o hawliau tramwy cyhoeddus (HTC) ym Mro Morgannwg. Mae'r 
rhwydwaith yn cynnwys: 
 
 511 km o lwybrau troed 
 40 km o lwybrau ceffylau 
 22 km o Gilffyrdd Cyfyngedig  
 


Yn ogystal, mae Arfordir Treftadaeth Morgannwg a dau barc 
gwledig y sir yn atyniadau cefn gwlad poblogaidd iawn.  
 
Mae mynediad a hawliau tramwy cyhoeddus yn y Fro yn cael eu 
rheoli gan dîm hawliau tramwy'r Cyngor, sydd ar hyn o bryd yn dair 
swydd barhaol. Cefnogir y tîm gan swyddogion prosiect 
rhanbarthol a ariennir gan grant sy'n gweithio ar y cyd ar draws 
awdurdodau, parc gwledig a cheidwaid Arfordir Treftadaeth. Mae'r 
tîm hefyd yn gweithio'n agos gyda'r Fforwm Mynediad Lleol, sy'n 
cynorthwyo swyddogion gyda syniadau a chyngor i helpu i sicrhau 
gwelliannau mynediad lleol ac ystod o sefydliadau defnyddwyr a 
phartner.  
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Dangosodd yr asesiad a wnaed fel rhan o'r gwaith o baratoi'r 
CGHT newydd sbectrwm eang o faterion a chyfleoedd. Roedd y 
rhain yn cynnwys angen arwyddion y tu hwnt i'r systemau adrodd 
ar ochr y ffordd, gwybodaeth effeithlon am hawliau a 
chyfrifoldebau, a mwy o ddarpariaeth llwybr ceffylau. Amlygodd y 
defnyddwyr werthfawrogiad o fynediad at arfordir y Fro, 
gwelliannau hygyrchedd amlwg ers y CGHT blaenorol a 
phwysigrwydd grwpiau gwirfoddol a chynghorau cymuned wrth 
ddarparu gwaith fel cyfleoedd.  
 
At ddibenion CGHT, mae tri phrif grŵp o waith wedi'u hadnabod 
a'u hadolygu: 
 
 Rheolwyr 
 Rhanddeiliaid 
 Gwybodaeth, cyfathrebu a hyrwyddo 


 
Mae pob un o'r prif grwpiau hyn wedi cael eu rhannu’n sawl thema, 
fel y dangosir isod. 
 


 
 
Ar gyfer pob thema, mae Nod neu Nodau cyffredinol, ynghyd â 
nifer o Gamau Gweithredu yr ydym yn gobeithio y bydd yn helpu'r 
Cyngor i gyflawni'r Nodau hyn.  
 
Mae fersiwn tabl o'r Camau Gweithredu – y Datganiad 
Gweithredu, yn amlinellu'r rhain gan gynnwys dolenni i Gynlluniau 
Cyflawni sy'n rhoi mwy o fanylion am lif gwaith i weithredu'r camau 
hynny.  
  


  


Rheolwyr


Gwaith cyfreithol


Cynnal a chadw


Adnoddau


Cyfranogiad 
gwirfoddolwyr


Rhanddeiliaid


Yr amrywiaeth o 
ddefnyddwyr


Tirfeddianwyr a 
meddianwyr


cyrff llog


Gwybodaeth, 
Cyfathrebu a 
Hyrwyddo


Oddi ar y safle


Ar y safle
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TALFYRIADAU A GEIRFA 


 
BHS Cymdeithas Ceffylau Prydain  
 
CAABT Cilffordd sydd ar Agor i Unrhyw Draffig - Hawl dramwy sydd 


ar agor i bob defnyddiwr, gan gynnwys cerbydau a dynnir 
gan geffyl a cherbydau modur. 


 
CLBA Y Gymdeithas Tir Cefn Gwlad a Busnes 
 
CROW Deddf Cefn Gwlad a Hawliau Tramwy 2000 – Deddfwriaeth 


yn cwmpasu mynediad cefn gwlad a gwarchod yr 
amgylchedd gwledig, ac mae'n cynnwys y gofyniad i 
awdurdodau lleol lunio Cynllun Gwella Hawliau Tramwy 


 
GAMD Gorchymyn Addasu Mapiau Diffiniol – gorchymyn 


cyfreithiol sy'n caniatáu ymgorffori newidiadau yn y Map 
Diffiniol. 


 
UAC Undeb Amaethwyr Cymru. 
 
GIS System Gwybodaeth Graffigol – pecyn cyfrifiadurol sy'n 


cyfuno data wedi'i fapio a gwybodaeth ychwanegol 
 
Ha Hectar 
 
km Cilometr 
 
FfMLl Fforwm Mynediad Lleol – corff ymgynghori a grëwyd o dan Ddeddf 


Cefn Gwlad a Hawliau Tramwy, yn cynnwys aelodau sydd â 
diddordeb yn y cyhoedd yn gweithredu mewn capasiti gwirfoddol 


 
UCA Undeb Cenedlaethol yr Amaethwyr 
 
CNC Cyfoeth Naturiol Cymru – ymgynghorydd statudol y 


Llywodraeth ar faterion amgylcheddol, coedwigaeth a chefn 
gwlad (olynydd Cyngor Cefn Gwlad Cymru). 


 
HTC Hawliau Tramwy Cyhoeddus – llwybr lle mae gan y cyhoedd 'hawl 


i dramwyo' i deithio dros dir ar hyd llwybr diffiniedig. Y Map Diffiniol 
a Datganiad Hawliau Tramwy Cyhoeddus yw'r ddogfen gyfreithiol 
sy'n cofnodi'r llwybrau hyn. 


 
HDG Hawl Dramwy Gyhoeddus – fel uchod 
 
CGHT  Y Cynllun Gwella Hawliau Tramwy  
 
SUSTRANS Sefydliad Trafnidiaeth Gynaliadwy 
 
CDLl Cynllun Datblygu Lleol – Cynllun datblygu Awdurdodau Lleol. 
 
CBM Cyngor Bro Morgannwg 
 
LlC Llywodraeth Cymru - Y corff llywodraeth ddatganoledig sy'n 


gyfrifol am y rhan fwyaf o wariant cyhoeddus yng Nghymru, ac 
sydd â phwerau i wneud ystod eang o ddeddfwriaeth 
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Y CYNLLUN GWELLA HAWLIAU TRAMWY (CGHT) 


1.1 Pwrpas ein cynllun gwella hawliau tramwy 


Mae'n ofynnol i Gyngor Bro Morgannwg, fel Awdurdod Priffyrdd, (o dan 
Adran 60 Deddf Cefn Gwlad a Hawliau Tramwy (CROW) 2000) i 
ddatblygu a chyhoeddi 
Cynllun Gwella Hawliau 
Tramwy (CGHT). 
Bwriad CGHT fel 
dogfen strategol fydd 
yn helpu'r Cyngor reoli'r 
rhwydwaith hawliau 
tramwy i drigolion ac 
ymwelwyr. Mae 
canllawiau Llywodraeth 
Cymru yn disgrifio 
CGHTau fel "prif fodd i 
awdurdodau priffyrdd 
lleol nodi, blaenoriaethu a chynllunio ar gyfer gwelliannau i hawliau 
tramwy lleol". 
 
Mae Canllawiau ar gyfer Awdurdodau Lleol ar Gynlluniau Gwella Hawliau 
Tramwy (2016) yn cynghori y dylai CGHT diwygiedig asesu:  
 


 I ba raddau y mae hawliau tramwy lleol yn diwallu anghenion y 
cyhoedd ar hyn o bryd ac yn y dyfodol;  


 Y cyfleoedd a roddir gan hawliau tramwy lleol ar gyfer ymarfer 
corff a mathau eraill o hamdden awyr agored a mwynhad ardal yr 
awdurdod;  


 Hygyrchedd hawliau tramwy lleol i bobl ddall neu rannol ddall ac 
eraill â phroblemau symudedd.  


 Mae'r radd y cyflwynwyd y CGHT blaenorol iddo  
 Cyflwr presennol y rhwydwaith a'i gofnod  
 Cyfleoedd i gyfrannu at amcanion Teithio Llesol  
 Cyfleoedd i gyfrannu at amcanion Lles  
 Cyfleoedd i gyfrannu at wireddu cynlluniau a blaenoriaethau eraill  


 
Ar ôl cynnal asesiad dylai'r CGHT ddisgrifio Datganiad o Weithredoedd 
sy'n cwmpasu nodau hirdymor a strategol ar gyfer rheoli a gwella'r 
rhwydwaith o hawliau tramwy.  Yn ogystal â datganiad o gamau dylai'r 
CGHT gefnogi datblygiad Cynlluniau cyflwyno sy'n weithredoedd â 
ffocws ac ymrwymiadau byrdymor o fewn cynlluniau gwaith deinamig 
sy'n atodiad i,er y tu allan i'r ddogfen CGHT ffurfiol 
 
Yn y Fro, rydym am i’r CGHT fod yn fframwaith goruwchwylio er mwyn 
llywio gwaith y Cyngor i gynnal a gwella rhwydwaith hawliau tramwy'r sir 
ac i flaenoriaethu'r gwaith sy'n cael ei wneud. Mae'r CGHT drafft hwn yn 
cyflwyno'r hyn yr ydym wedi'i ddarganfod hyd yn hyn trwy'r gwaith asesu 
ac mae'n amlinellu ein syniadau ar gyfer ein dull strategol o gynnal a 
gwella rhwydwaith hawliau tramwy'r Fro. 
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1.2  Gweledigaeth 


 


1.3 Egwyddorion 


Mae'r Fforwm Mynediad Lleol (FfMLl) a thîm Hawliau Tramwy y Cyngor 
wedi adolygu set o egwyddorion, gyda'r bwriad o ddarparu arweiniad ar 
gyfer datblygu a gweithredu'r CGHT.  


 
Pan fydd polisïau a chynigion gweithredu yn cael eu cyflwyno yn CGHT, 
Datganiad Cynlluniau Gweithredu a Chyflawni, bydd yn bwysig sicrhau bod 
yr egwyddorion hyn yn cael eu dilyn.  Dylent hefyd helpu i sefydlu rhaglenni 
gwaith yn y dyfodol a cheisiadau am roi adnoddau ar waith..  
 
Egwyddor 1.  MYNEDIAD I BAWB 
Dylai gwelliannau a newidiadau i rwydwaith HTC, mynediad i dir ac 
arwynebau fod yn ymarferol a chael sylw i faterion diogelwch i ddefnyddwyr 
a meddianwyr.  Dylid croesawu'r ystyriaeth ar gyfer lleihau rhwystrau drwy 
gymhwyso egwyddorion mynediad lleiaf cyfyngol. Dylid hyrwyddo 
manteision mynediad i gefn gwlad i dan grwpiau a sefydliadau sy'n cael eu 
cynrychioli.  
 
Egwyddor 2.  STRATEGAETH REOLI 
Bydd y rhwydwaith yn cael ei reoli gyda golwg strategol, hirdymor, sy'n sail 
i'r cynlluniau cyflenwi, sy'n 
gyson â'r adnoddau sydd 
ar gael. Bydd y rheolwyr o 
ddydd i ddydd yn seiliedig 
ar y wybodaeth orau sydd 
ar gael. Bydd meini prawf 
rheoli yn cael eu defnyddio i 
helpu i ddewis 
blaenoriaethau. Bydd y 
Cyngor yn hyrwyddo dull 
cyfranogol o reoli, gan 
annog rhanddeiliaid fel 
Cynghorau Cymuned, grwpiau diddordeb lleol a gwirfoddolwyr i gymryd 
rhan weithredol yn y gwaith o fonitro a rheoli'r rhwydwaith.  
 


  


 
Darparu, cynnal a gwella'r rhwydwaith o 


Hawliau Tramwy Cyhoeddus a mynediad cefn 
gwlad i bawb. 


A 
Galluogi ac annog defnydd a mwyfwy cyfleus 


a chyfrifol o gefn gwlad ac arfordir y Fro 
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Egwyddor 3.  GWELLIANNAU CYNALIADWY 
Mae siâp, cyflwr a defnydd y rhwydwaith yn y dyfodol yn dibynnu ar sut 
mae'n cael ei ddefnyddio a'i gefnogi gan ei randdeiliaid. Dylai gwelliannau 
mynediad hefyd fod yn cydymdeimlo â chadwraeth natur, yr amgylchedd, a 
bod yn briodol i dirfeddianwyr a defnyddwyr.  Rhaid i gynlluniau newydd 
neu wella fod yn fforddiadwy, yn gynhaliol ac yn briodol o fewn cyd-destun 
polisi cyhoeddus amaethyddol a pherthnasol arall.  Dylid gwneud y defnydd 
gorau o adnoddau drwy sicrhau hyfywedd, gweithio mewn partneriaeth, 
ceisio nawdd grant, a thrwy hyrwyddo cymorth lleol a gwirfoddol. 
 
Egwyddor 4.  GWYBODAETH WELL 
Mae defnydd o'r rhwydwaith, yn ogystal â'i fod yn rheoli o ddydd i ddydd a 


thymor hwy, yn ddibynnol ar 
wybodaeth gywir, briodol ac 
sydd ar gael. Mae hyn yn 
cynnwys y Map Diffiniol a 
gwybodaeth ar y llwybr ar y 
safle ac oddi ar y safle.  Bydd 
y Cyngor yn ymdrechu i wella 
ymwybyddiaeth o wybodaeth a 
mynediad at wybodaeth ac 
archwilio cyfleoedd i 
integreiddio technolegau sydd 
ar gael.  
 


 
Egwyddor 5.  GWELLA RHWYDWAITH Y LLWYBRAU 
Dylai newidiadau i'r ddarpariaeth bresennol ac unrhyw lwybrau ychwanegol 
fod yn gyson ag amcanion teithio llesol a lles.  Dylid ystyried potensial ar 
gyfer llwybrau aml-ddefnydd, llwybrau caniataol a chytundebau mynediad 
wrth ymchwilio i lwybrau newydd ar gyfer llwybrau ceffylau a llwybrau 
beicio. Argaeledd parcio, mynediad ar drafnidiaeth gyhoeddus ac ar 
gyfleusterau safleoedd yn ystyriaethau pwysig  nod yn y pen draw yw ar 
gyfer rhwydwaith cydlynol o lwybrau, gan ddiwallu anghenion ei 
ddefnyddwyr, heb fawr o effaith ar dirfeddianwyr a meddianwyr.  
 
Egwyddor 6.  Y CYD-DESTUN EHANGACH 
Dylai cynigion yn y CGHT gyd-fynd â dogfennau polisi eraill, a'u bwydo i 
ddogfennau polisi eraill gan gynnwys Cynlluniau Lles, y Cynllun Datblygu 
Lleol, y Cynllun Trafnidiaeth Lleol a'r Cynllun Corfforaethol ac unrhyw 
ddiwygiadau i gael mynediad at ddeddfwriaeth y gellir ei deddfu.  Mae 
perthynas â CGHT au eraill, strategaethau rhanbarthol a chenedlaethol 
perthnasol eraill, meysydd thematig eraill a chysylltiadau traws ffiniau yn 
ystyriaethau pwysig.  
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2 CYFLWYNIAD I HAWLIAU TRAMWY YN Y FRO  


2.1 Portread o Fro Morgannwg 


Sir fwyaf deheuol Cymru yw Bro Morgannwg, gydag arfordir hir ar Aber 
Afon Hafren.  Gyda rhai 
o'r tiroedd amaethyddol 
gorau yng Nghymru, 
mae'r Fro yn ymddangos 
fel ysgyfaint gwyrdd 
gwledig wedi'i 
amgylchynu gan y 
brifddinas, Caerdydd i'r 
dwyrain, trefi Cymoedd 
De Cymru i'r gogledd a 
Phen-y-bont i'r gorllewin. 
 
Mae dwy dref fawr yn y 
Barri a Phenarth, ynghyd â'r aneddiadau llai o Ddinas Powys, Sili a 
Gwenfô, yn rhan ddwyreiniol fwy trefol y Fro.  Tir amaeth tonnog 
canolbarth a gorllewin y Fro yw lleoliad dwy dref farchnad hanesyddol Y 
Bont-faen a Llanilltud Fawr.  Mae llawer o ardaloedd bychain o goetir 
wedi'u gwasgaru trwy'r Fro, y mwyaf yw Coedwig Hensol sy'n gorchuddio 
tua 227 hectar (ha). 
 
Mae 45km o arfordir amrywiol y Fro yn gwneud hyn yn atyniad rhif un i 
ymwelwyr a thrigolion.  O draethau a phromenadau poblogaidd y Barri a 
Phenarth yn nwyrain y Fro, i'r 20 km o arfordir Treftadaeth Morgannwg 
trawiadol yn y dwyrain, mae'r môr yn atyniad mawr i hamdden, gan 
gynnwys nofio a syrffio, hwylio a chychod, a physgota, (yn ogystal â 
gweithgareddau mwy anffurfiol). Gall ymwelwyr gynnig budd economaidd 
sydd i'w groesawu i'r ardal, a gall gwella mynediad wneud cyfraniad at 
hyn. 
 
Mae'r traethau yn Y Barri, Penarth, Aberogwr, Bae Dwnrhefn a Llanilltud 
Fawr yn denu miloedd lawer o ymwelwyr bob blwyddyn. Ar yr adegau 
prysuraf, mae rhai o'r safleoedd mwy gwledig yn cael eu llethu gan nifer yr 


ymwelwyr, gan roi straen 
enfawr ar reolaeth y safle 
a'r rhwydwaith priffyrdd.  
Agorodd Llwybr Arfordir 
Cymru yn 2012 gan 
ddenu'r penawdau yn 
genedlaethol ac yn 
rhyngwladol fel llwybr 
cerdded o bwys. 
 
 Mae llwybr yr arfordir yn 
parhau i gael ei gefnogi 
gan Lywodraeth Cymru 
drwy gyllid grant sy'n cael 


ei weinyddu gan Cyfoeth Naturiol Cymru ac mae'n ased twristiaeth 
allweddol sy'n denu nifer fawr o ymwelwyr oddi ar gefn ei frand cryf.  
 
Yn nwyrain y Fro, dau atyniad poblogaidd iawn yw'r ddau barc gwledig. 
Ychydig i'r gorllewin o'r Barri, mae 89 ha o goetir a dolydd Parc Gwledig 
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Porthceri hefyd yn ffinio â'r môr, gan ddarparu cysylltiad rhwng y Barri trefol 
a'i gyffiniau gwledig. Mae gan yr 80 hectar o Barc Gwledig Llynnoedd 
Cosmeston ger Penarth lynnoedd, coetiroedd a dolydd, yn ogystal â 
Phentref Canoloesol a ailadeiladwyd hynod ddiddorol wedi'i seilio ar y safle 
gwreiddiol.  Un o'r parciau gwledig mwyaf poblogaidd yng Nghymru, mae'r 
safle hwn yn denu miloedd o ymwelwyr bob blwyddyn.  Unwaith eto, gall 
hyn achosi problemau mynediad lleol a thagfeydd. 
 
Yng nghanol y Fro, mae Gerddi Dyffryn wedi ei restru gradd 1 yng 
Nghofrestr Cadw o Barc a Gerddi, gyda 22 ha o gerddi nodwedd a gardd 
goed.  Yn rhan o 
stâd yr 
Ymddiriedolaeth 
Genedlaethol, 
mae'r gerddi yn 
atyniad treftadaeth 
poblogaidd. 
 
Un elfen sy'n 
cysylltu'r 
safleoedd dilornus 
hyn yw'r 574 km o hawliau tramwy cyhoeddus, sy'n darparu rhwydwaith da 
o lwybrau o amgylch cymunedau a safleoedd ymwelwyr.  Yn ogystal, mae'r 
26 erw o dir comin yn ychwanegu dros 520 hectar o dir mynediad sy'n 
cynnig cyfleoedd pellach ar gyfer hamdden. 
 
Y rhwydwaith hwn o lwybrau a thir mynediad sy'n ganolbwynt ar gyfer y 
Cynllun Gwella Hawliau Tramwy. 


2.2 Pwy sy'n rheoli Hawliau Tramwy Cyhoeddus yn y Fro? 


Mae'r rhwydwaith Hawliau Tramwy Cyhoeddus ym Mro Morgannwg yn 
cael ei reoli gan dîm hawliau tramwy'r Cyngor - tair swydd barhaol ar hyn 
o bryd, dan arweiniad y Rheolwr Mynediad Cefn Gwlad. Rhennir dau 
swyddog ychwanegol sy'n darparu gwaith prosiect ar Lwybr Arfordir 
Cymru ac ar rwydwaith Llwybrau Gwyrdd (Cefyllau a Beic) yn 
rhanbarthol. Mae'r tîm yn cwmpasu: 


 
 Rheoli'r rhwydwaith (gan gynnwys strategaeth, gwybodaeth a 


llwybrau hyrwyddo) 
 Cynnal y rhwydwaith 
 Diogelu'r rhwydwaith (gorfodi) 
 Cofnodi'r rhwydwaith (map diffiniol) 
 Newid y rhwydwaith (dargyfeirio a newid llwybrau) 


 
Mae'r tîm hawliau tramwy yn gweithio'n agos gyda thimau ceidwaid y 
Gwasanaeth Cefn Gwlad sydd wedi eu lleoli yn ardal Arfordir Treftadaeth 
Morgannwg a dau barc gwledig y Fro. Mae'r gwaith yn cynnwys clirio, 
cynnal a chadw a gwella llwybrau'n rheolaidd yn ogystal â chysylltu â 
thirfeddianwyr a chymunedau lleol . Yn yr un modd, mae Ffyrdd y Fro, 
Cymdeithas y Crwydrwyr a sefydliadau gwirfoddol eraill yn helpu'n 
sylweddol drwy'r sir, ymgymryd â chynnal a chadw llwybrau cerdded, 
rhedeg rhaglenni cerdded a chynhyrchu taflenni cerdded. 


Cefnogir y tîm Hawliau Tramwy gan y Fforwm Mynediad Lleol, a ffurfiwyd 
ym mis Hydref 2003, yn unol â'r Ddeddf Cefn Gwlad a Hawliau Tramwy 
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(2000). Mae'n cynnwys pobl sydd ag amrywiaeth eang o ddiddordebau 
yn rhwydwaith hawliau tramwy'r sir. Ei rôl yw cefnogi swyddogion gyda 
syniadau a chyngor i helpu i sicrhau gwelliannau i fynediad lleol.  


 
2.3 Rhagor wybodaeth am HTC 
Os hoffech ragor o wybodaeth am unrhyw agweddau ar Hawliau Tramwy 
Cyhoeddus ym Mro Morgannwg, mae modd cysylltu ag aelodau'r tîm yn:   
 
Hawliau Tramwy Cyhoeddus 
Adfywio a Chynllunio 
Cyngor Bro Morgannwg  
Swyddfa’r Dociau, Y Barri  
CF62 4RT 


Ffoniwch (01446) 700111 ar gyfer ymholiadau cyffredinol. 


E-bost: PublicFootpaths@valeofglamorgan.gov.uk  


2.4 Beth yw Hawliau Tramwy Cyhoeddus? 
Mae Hawliau Tramwy Cyhoeddus yn cynnwys Llwybrau Troed, Lonydd 
Ceffylau, Cilffyrdd Cyfyngedig a Chilffyrdd sydd ar Agor i Unrhyw Draffig 
(CAABT, nad oes unrhyw un ohonynt yn y Fro ar hyn o bryd), ac mae 
pob un ohonynt yn galluogi pobl i brofi cefn gwlad ehangach mewn 
amryw o ffyrdd. Gall llwybrau caniataol hefyd fodoli at ddefnydd y 
cyhoedd pan fydd tirfeddiannwr yn cytuno arnynt. Mae'r diagram isod yn 
dangos pa ddefnyddiau a ganiateir yn ôl y gyfraith ar gyfer pob math o 
hawl tramwy. 


 


2.5 Hawliau Tramwy Cyhoeddus yn y Fro 


Mae tua 573km o hawliau tramwy cyhoeddus (HTC) ym Mro 
Morgannwg. Mae hyn yn cynnwys: 
 
 511 km o lwybrau troed  
 40 km o lwybrau ceffylau 
 22 km o Gilffyrdd Cyfyngedig 
 


Llwybrau 
troed (511km)


Llwybrau 
ceffylau 
(40km)


Cilffordd 
gyfyngedig 
(22km)
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Cyfeiriwch at y dudalen ganlynol i weld 
map yn dangos eu dosbarthiad. Fel y 
dengys y map hwn, ceir llwybrau troed 
ym mhob rhan o'r Sir, er bod mwy o 
ddwysedd mewn rhai ardaloedd, yn aml 
yn agos i drefi a phentrefi. Mae llwybrau 
ceffylau yn brin ac ar wasgar; does gan 
nifer o ardaloedd Cyngor Cymuned ddim 
o gwbl. Mae'r crynodiad mwyaf i'w weld 
yn ardal Cyngor Cymuned Saint-y-brid.  
Mae cilffyrdd cyfyngedig hefyd yn 
anghyffredin ac yn tueddu i redeg am 
bellteroedd byr sy'n cysylltu ffyrdd fferm.  
Yn hanesyddol, datblygodd llwybrau yn 
seiliedig ar anghenion pobl leol, yn 
bennaf er mwyn cysylltu cymunedau neu 
ar hyd llwybrau pobl â gwaith. Erbyn heddiw defnyddir y rhwydwaith yn 
bennaf at ddibenion hamdden. O ganlyniad, mae angen datblygu'r 
rhwydwaith ar gyfer ystod ehangach o ddefnyddwyr yn enwedig ar gyfer 
beicwyr a beicwyr ceffylau. Mae dau lwybr pellter hir i'w gweld ar Fap yr 
Arolwg Ordnans, Llwybr Arfordir Cymru a Llwybr Treftadaeth Mileniwm 
Ffyrdd y Fro, sy'n llwybr crwn o amgylch y Fro. 
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2.6 Mathau eraill o fynediad 


Nid y rhwydwaith hawliau tramwy cyhoeddus yw'r unig ffordd o gael 
mynediad i gefn gwlad yn y Fro. Yn ogystal, mae: 
 


 Llwybrau caniataol – darnau byr o lwybr yw'r rhain gan fwyaf, 
mewn rhai achosion yn helpu i gwblhau llwybr hirach neu gerdded 
gylchol trwy gysylltu llwybrau troed presennol. (Nid yw llwybrau 
caniataol yn cael eu diffinio yn y gyfraith, ond maent yn bodoli 
oherwydd cytundeb y tirfeddiannwr i sefydlu llwybr). 


 
 Lonydd glas – mae sawl lôn werdd wedi eu canfod, i'w gweld yng 


nghanolbarth a rhannau dwyreiniol y sir. (Nid oes  unrhyw ystyr 
cyfreithiol i Lôn Las. Mae'n ddisgrifiad corfforol o drac heb ei 
wynebu (fel arfer), fel arfer gwrychog, ac yn aml, ond nid bob 
amser, o ryw hynafiaeth. Gall fod yn llwybr troed, llwybr ceffylau neu 
ffordd gerbydau neu efallai na fydd yn cario unrhyw hawl tramwy 
cyhoeddus o gwbl. Yn yr achosion a grybwyllir uchod maent yn rhan 
o'r rhwydwaith priffyrdd mabwysiedig, ond nid ydynt bellach yn cael 
eu cynnal i safon sy'n addas ar gyfer traffig llysieuol. Nid ydynt yn 
ymddangos ar y Map Diffiniol). 


 
 Llwybrau beicio – Mae'r Sir wedi 
gweld ehangu cyfleoedd beicio yn ystod y 
degawd diwethaf. Mae hyn wedi cynnwys 
datblygiadau i lwybr 88 y Rhwydwaith 
Beicio Cenedlaethol drwy'r Fro, darparu 
llwybrau beicio mawr ochr yn ochr â 
seilwaith presennol a datblygu 
cysylltiadau rhwng aneddiadau.  Mae'r 
Ddeddf Teithio Llesol wedi darparu gyrrwr 
mwy diweddar ar gyfer adnabod 
cyfleoedd a hyrwyddo seiclo fel ffordd 
amgen o drafnidiaeth gyda mapiau 
rhwydwaith integredig yn nodi 
gweledigaeth i ehangu ymhellach yn y 
dyfodol. 


 
 Tir comin – Mae dros 500 hectar o dir comin ym Mro Morgannwg, 


ond mae dros 70% ohono wedi'i ganoli yn y gorllewin.  Cydnabuwyd 
hyn yn ffurfiol fel tir mynediad o dan ddarpariaethau Deddf Cefn 
Gwlad a Hawliau Tramwy 2001.  Mae'r ardal unigol fwyaf o dir 
comin cofrestredig yn cynnwys Twyn Ogwr a Old Castle Down (372 
ha) o gwmpas Saint-y-brid, gydag ardal fawr arall yn Stalling Down 
a St Hilary Down (91 ha) ar ochr ddwyreiniol y Bont-faen.  Mynydd 
Rhuthun yn y gogledd, Gwastatir Llwyneliddon ger Sain Nicolas, 
ynghyd â'r ddau dŷ comin yn Ninas Powys, yw'r ardaloedd 
sylweddol eraill. Tiroedd comin llai yw'r gweddill - fel y rheiny yn 
Lecwydd a Llanfleiddan - a'r 18 llain o bentrefi. 


 
 Coedwigaeth â mynediad i'r cyhoedd – mae dwy ardal sylweddol 


o goedwigaeth gyda mynediad i'r cyhoedd: Coedwig Hensol, a reolir 
gan y Comisiwn Coedwigaeth a Chwm George/Case Hill Wood, sef 
safle Coed Cadw ar gyrion gogleddol Dinas Powys. 
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 Parciau gwledig – mae dau barc gwledig yn y Fro. Saif Parc 


Gwledig Porthceri ychydig i'r gorllewin o'r Barri, a Pharc Gwledig 
Llynnoedd Cosmeston ar gyrion gorllewinol Penarth. 


 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


 Mynediad i'r blaendraeth – - yn bwysig i sir arfordirol, mae o leiaf 
18 lleoliad pwysig wedi'u nodi ar hyd arfordir y sir sy'n caniatáu 
mynediad i'r blaendraeth.  Mae hyn gan amlaf yn anffurfiol, ond 
mae'n cynnwys rhai promenadau a llithrfeydd. 


 
 Gwarchodfeydd natur a safleoedd bywyd gwyllt eraill – mae 8 


gwarchodfa natur fechan ym Mro Morgannwg dan reolaeth 
Ymddiriedolaeth Natur De a Gorllewin Cymru, ond does dim 
mynediad i'r cyhoedd ymhob un ohonyn nhw. Dim ond un 
warchodfa fechan sydd gan yr Ymddiriedolaeth Genedlaethol, sef 
cors i'r gorllewin o Lanbedr-y-Fro. 


 
 
[Mae map ar gyfer y rhain i gyd ar gael ar gais gan y tîm Hawliau 
Tramwy]. 
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3 THE Y CYD-DESTUN STRATEGOL 


The Mae'r CGHT yn eistedd o fewn cyd-destun eang wedi'i fframio 
gan ddeddfwriaeth genedlaethol a'i weithredu ar lefel sirol. Ers CGHT 
cyntaf y Fro, cyflwynwyd dau ddarn arbennig o bwysig o ddeddfwriaeth: 
Deddf-Llesiant Cenedlaethau’r Dyfodol (2015) a Deddf yr Amgylchedd 
(2016). Yn yr un cyfnod hwn, mae'r Ddeddf Teithio Llesol (2013) hefyd 
wedi sicrhau gofynion newydd. Yn lleol, mae'r ddeddfwriaeth newydd 
hon wedi arwain at gynhyrchu asesiad Lles y Fro a'r Cynllun Drafft, a 
gweithredu proses tuag at fapiau llwybrau Teithio Llesol a mapiau 
rhwydwaith integredig. Fel ynghynt mae Cynllun Corfforaethol Cyngor 
Bro Morgannwg o berthnasedd craidd i'r CGHT, yn ogystal â'r Cynllun 
Datblygu Lleol. 


 
 
3.1 Strategaethau a dogfennau sydd newydd 


 
 Deddf Llesiant Cenedlaethau’r Dyfodol (Cymru) 2015 –  


Mae’r Ddeddf yn canolbwyntio ar wella lles cymdeithasol, 
economaidd, amgylcheddol a diwylliannol Cymru. Ynddi y mae saith 
nod lles cenedlaethol yn Gymru lewyrchus; Cymru wydn; Cymru 
iachach; Cymru fwy cyfartal; Cymru o gymunedau cydlynus; Cymru 
â diwylliant bywiog lle mae’r iaith Gymraeg yn ffynnu; a Chymru sy'n 
ymateb yn fyd-eang 


 
Cyflwynodd y Ddeddf hefyd yr egwyddor datblygu cynaliadwy a 
phum ffordd o weithio sy'n cael eu hystyried yn allweddol i newid 
sut mae sefydliadau'n gweithio i sicrhau eu bod "yn gweithredu 
mewn modd sy'n ceisio sicrhau fod anghenion y presennol yn cael 
eu diwallu heb gyfaddawdu ar allu cenedlaethau'r dyfodol i gyflawni 
eu hanghenion eu hunain". Y pum ffordd o weithio yw’r hirdymor; 
atal; integreiddio; cydweithredu, cynnwys. 


 
 Rheoli adnoddau naturiol heddiw ar gyfer cenedlaethau yfory 


2017/18 
Mae Cyfoeth Naturiol Cymru (CNC) wedi cyhoeddi ei Ddatganiad 
Lles cyntaf, Rheoli adnoddau naturiol heddiw ar gyfer cenedlaethau 
yfory 2017/18. Mae'r ddogfen yn amlinellu amcanion lles y mudiad a 
sut maent yn cyfrannu at saith nod lles Llywodraeth Cymru i Gymru, 
yn ogystal â'r camau y byddant yn eu cymryd i'w cyflawni. Yr 
Amcanion Lles yw: 
 


1. Pencampwr amgylchedd Cymru a rheoli cynaliadwy adnoddau 
naturiol Cymru Sicrhau bod tir a dŵr yng Nghymru'n cael ei 
reoli'n gynaliadwy ac mewn ffordd integredig 


2. Gwella gwytnwch ac ansawdd ein hecosystemau 
3. Lleihau'r risg i bobl a chymunedau o beryglon amgylcheddol fel 


llifogydd a llygredd 
4. Helpu pobl i fyw bywydau iachach a mwy bodlon 
5. Hyrwyddo busnes llwyddiannus a chyfrifol, gan ddefnyddio 


adnoddau naturiol heb eu difrodi 
6. Datblygu CNC yn sefydliad rhagorol gan ddarparu gwasanaeth 


cwsmeriaid o'r radd flaenaf. 
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Maes o law, bydd y ddyletswydd newydd ar Cyfoeth Naturiol 
Cymru i lunio Datganiadau Ardal - fel teclyn ar gyfer cyflwyno 
cynaliadwy ar adnoddau naturiol - yn berthnasol i flaenoriaethau 
strategol y Fro ar ger hawliau tramwy. 


 
 The Deddf yr Amgylchedd 


Mae Deddf yr Amgylchedd yn canolbwyntio ar gynllunio a rheoli 
adnoddau naturiol Cymru mewn ffordd fwy rhagweithiol, cynaliadwy 
a chydgysylltiedig. Mae'n cynnwys: rheoli adnoddau naturiol yn 
gynaliadwy; newid hinsawdd; taliadau am fagiau siopa; casglu a 
gwaredu gwastraff, pysgodfeydd ar gyfer pysgod cregyn a 
thrwyddedu morol; pwyllgor llifogydd ac erydu arfordirol a thir 
draenio. Mewn perthynas â rheoli adnoddau naturiol yn gynaliadwy, 
mae'r Ddeddf yn darparu fframwaith sy'n cynnwys yr Adroddiad ar 
Sefyllfa Adnoddau Naturiol (AaSAN) – a gyhoeddwyd yn 2016, 
Polisi Adnoddau Naturiol Cenedlaethol a Datganiadau Ardal  


 
 Cynllun Lles Bro Morgannwg 2018-2023:  


Ein Bro – Ein dyfodol – Mae'r Cynllun yn cael ei gyhoeddi gan 
Fwrdd Gwasanaethau Cyhoeddus (BGC) Bro Morgannwg, fel 
gofyniad o dan Ddeddf Cenedlaethau'r Dyfodol. Mae’r Cynllun 
hwn yn ddatganiad o ymrwymiad y BGC i wella lles lleol 
heddiw ac ar gyfer cenedlaethau’r dyfodol. Amlinella 
weledigaeth a rennir ar gyfer y Fro yn 2050 ac mae'n disgrifio 
pedwar amcan lles sydd gyda'i gilydd yn darparu'r fframwaith ar 
gyfer gweithgareddau cydweithredol craidd. Mae'r cysylltiadau 
allweddol gyda'r CGHT yn cynnwys hyrwyddo gwirfoddoli; 
dyheadau am amgylchedd o ansawdd uchel; cydnabod 
buddion iechyd, cymdeithasol ac economaidd sy'n gysylltiedig 
â mynediad ac yn yr awyr agored; cysylltiadau ag asedau 
twristaidd gan gynnwys Arfordir Treftadaeth Morgannwg, 
Llwybr Arfordir Cymru, cefn gwlad deniadol a Pharciau 
Gwledig, cynnyrch gweithgaredd cryf gan gynnwys 
marchogaeth, a rhwydwaith sefydledig o lwybrau cerdded; ac 
ystyried mannau agored gan eu bod yn ymwneud â 
bioamrywiaeth a theithio llesol.. 
 


 Asesiad Lles Bro Morgannwg - Mae'r asesiad o'r farn fod lles ar 
draws yr ardal gyfan ac mewn cymunedau penodol. Mae ffynonellau 
data'n cynnwys data ystadegol, gwybodaeth ymgysylltu â'r cyhoedd 
ac ymchwil academaidd. Mae'r asesiad wedi'i strwythuro o gwmpas 
tri maes allweddol: Cael dyfodol iach ac egnïol; bod yn rhan o 
gymunedau diogel a chynhwysol; gwneud y mwyaf o gyfleoedd a 
chyrhaeddiad. Roedd y broses asesu yn cynnwys Adroddiad 
Tystiolaeth manwl ar yr amgylchedd y mae canfyddiadau allweddol 
wedi'u cynnwys yn yr adroddiad Asesu. Mae'r cysylltiadau allweddol 
rhwng yr asesiad llesiant a'r CGHT yn cynnwys ffocws ar yr 
amgylchedd fel rhan hanfodol o les; asedau amgylcheddol a 
threftadaeth y Fro; adborth cadarnhaol gan y cyhoedd tuag at 
fannau arfordirol a gwyrdd; cyfeirio at y rhwydwaith hawliau tramwy 
cyhoeddus; a chyfleoedd teithio llesol.  
 


 Teithio llesol - Diffinnir teithio llesol fel cerdded a beicio (gan 
gynnwys defnyddio sgwteri symudedd) ar gyfer teithiau pob dydd, 
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e.e. i'r ysgol, gwaith, siopau neu i gael mynediad at wasanaethau fel 
canolfannau iechyd a hamdden. 
 
Mae'r Ddeddf Teithio Llesol yn ei gwneud yn ofyniad cyfreithiol i 
Gyngor Bro Morgannwg fapio a chynllunio ar gyfer llwybrau 
addas ar gyfer teithio llesol o fewn rhai o'i aneddiadau fel y nodir 
gan Lywodraeth Cymru. 
 
Yn y broses gwelwyd cynhyrchu Mapiau Llwybrau Presennol gan 
ddangos llwybrau sy'n addas ar gyfer teithio llesol ac sy'n 
cyrraedd y safonau a osodwyd gan Lywodraeth Cymru. Cafodd 
Mapiau Llwybrau Presennol y Fro at ddefnydd cerddwyr a 
beiciau eu cymeradwyo gan Lywodraeth Cymru yn 2015, gan 
gynnwys Y Barri, Dinas Powys, Penarth, Llanilltud Fawr, Y Rhws 
a'r Bont-faen (cerddwyr yn unig). Ar ôl hyn, dechreuodd y Cyngor 
weithio ar ddatblygu Mapiau Rhwydwaith Integredig, oedd yn 
nodi dyheadau'r Awdurdod ar gyfer gwella llwybrau teithio llesol 
ledled y sir dros y 15 mlynedd nesaf. Mae'r rhain yn cynnwys y 
llwybrau presennol nad ydynt eto'n cyrraedd safonau 
Llywodraeth Cymru, yn ogystal â llwybrau nad ydynt yn bodoli ar 
hyn o bryd ond sydd wedi'u nodi mewn cynlluniau strategol eraill 
neu drwy ymgynghori. Mae Mapiau Llwybrau Integredig yn cael 
eu cyhoeddi ar wefan y Cyngor.  
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3.2 Y Cynllun Corfforaethol a'r CDLl 
 


. 


  


 
Cynllun Corfforaethol Bro 
Morgannwg 2020-2025 
   
Yn sail i'r Cynllun Corfforaethol mae 
pedwar gwerth craidd: 
 Uchelgeisiol  
 Agor 
 Cydweithio 
 Balch 


 
Mae'r Cynllun wedi'i seilio ar bedwar 
amcan lles ac wyth amcan lles. Nod 
hyn yw hybu dull gweithredu mwy 
trawsdoriadol, gweithio fel 'un cyngor' i 
sicrhau canlyniadau blaenoriaeth. Y 
pedwar nod lles yw: 
 Bro gynhwysol a diogel 
 Bro sy’n gyfrifol yn amgylcheddol 


ac yn ffynnu  
 Bro uchelgeisiol â diwylliant byw 
 Bro iach ac actif. 


 
Mae'r cysylltiadau allweddol rhwng y 
Cynllun Corfforaethol a'r CGHT yn 
cynnwys: 
 Gweithredu Rhwydwaith 


Integredig a Mapiau Teithio Llesol 
i roi gwybodaeth gynhwysfawr i 
breswylwyr ac ymwelwyr ar 
deithio'n effeithlon ac yn ddiogel. 


 Amddiffyn, cadw, a lle bo’n bosibl 
gwella etifeddiaeth adeiledig, 
naturiol a diwylliannol Bro 
Morgannwg. 


 Gweithio mewn partneriaeth i 
gynnig ystod o weithgareddau 
drwy ein cyfleusterau hamdden a 
chymunedol a pharciau i gynyddu 
lefelau cyfranogiad a 
gweithgarwch corfforol. 


 Gweithio gyda Bwrdd Iechyd a 
Lles Caerdydd a’r Fro i gynnal 
ystod o gamau i atal a thaclo 
gordewdra ac annog bwyta'n iach 
a ffyrdd o fyw iachach. (AH5) 


 
 
 


 
 
Cynllun Datblygu Lleol 2011-2026 
Datganiad Ysgrifenedig Mehefin 2017 
 
 


Mae'r Cynllun Datblygu Lleol (CDLl) yn 
nodi strategaeth y Cyngor ar gyfer 
defnydd a datblygu tir yn y dyfodol. Fe'i 
mabwysiadwyd yn ffurfiol ar 28 Mehefin 
2017. Caiff ei ddefnyddio ar gyfer 
gwneud penderfyniadau mewn modd 
cyson a rhesymol yn ystod cyfnod y 
Cynllun i sicrhau’r defnydd mwyaf 
effeithlon o dir ac adnoddau cyfyngedig 
eraill, tra ar yr un pryd yn hyrwyddo’r 
broses o adfywio ac ysgogi’r economi 
leol er lles y boblogaeth bresennol a’r 
dyfodol.  
 
Mae'r cysylltiadau allweddol rhwng y 
Cynllun Datblygu Lleol a'r CGHT yn 
cynnwys: 
 Polisi Strategol 1.6 i amddiffyn a 


gwella'r amgylchedd adeiledig, 
naturiol ac arfordirol, a 1.7 i 
hyrwyddo cyfleoedd ar gyfer 
twristiaeth a hamdden cynaliadwy. 


 Annog cerdded a beicio fel 
dewisiadau amgen cynaliadwy ac 
ymarferol i'r car preifat, gan gefnogi 
ffyrdd iach o fyw a lleihau effaith ar 
yr amgylchedd. 


 Cyfeirio at Raglen Gwella Mynediad 
i’r Arfordir Cymru sy'n ceisio gwella 
mynediad at arfordir Cymru i 
gymunedau lleol ac ymwelydd drwy 
welliannau i lwybrau presennol a 
datblygu llwybrau newydd. 


 Polisi MG27.2 ar gyfer Arfordir 
Treftadaeth Morgannwg yn cyfyngu 
datblygiad i ddatblygiad sy'n 
hanfodol ar gyfer amaethyddiaeth, 
cadwraeth natur, hamdden 
anffurfiol, twristiaeth effaith isel neu 
fynediad at arfordiroedd. Disgrifir 
twristiaeth effaith isel fel un sy'n 
cynnwys llwybrau troed. 


Polisi MD2 ar gyfer dylunio datblygiad 
newydd, sy'n cynnwys y gofyniad i bob 
datblygiad newydd fod yn hygyrch iawn, 
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3.3 Strategaethau a dogfennau perthnasol eraill 
 


 Adroddiad Terfynol Arolwg Hamdden Awyr Agored Cymru 
2014  
Cafodd Adroddiad Terfynol Arolwg Hamdden Awyr Agored Cymru 
2014 ei gomisiynu gan CNC, yn dilyn arolygon tebyg blaenorol yn 
2008 a 2011. 


Roedd yn canolbwyntio ar 
ymgysylltu â'r cyhoedd 
gyda'r amgylchedd naturiol 
gan gynnwys cymryd rhan 
mewn hamdden awyr 
agored, buddion iechyd ac 
economaidd, agweddau at 
fioamrywiaeth ac 
ymddygiadau o blaid yr 
amgylchedd.  
 
Ar raddfa genedlaethol, 


mae hyn yn darparu data cyd-destunol perthnasol gan gynnwys 
demograffeg, tueddiadau sy'n gysylltiedig â defnyddio ac adnabod 
rhwystrau i ymgymryd â hamdden awyr agoredhealth and economic 
benefits, attitudes to biodiversity and pro-environmental behaviours.  
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4 Y BROSES CGHT 


4.1 Sut ydyn ni wedi paratoi'r CGHT hyd yn hyn? 


Mae'r broses y mae'r Cyngor wedi bod yn ei dilyn wedi ei osod o fewn 
canllawiau statudol. Mae wedi cynnwys paratoi adroddiad cyfnod 
asesu sy'n cwmpasu adolygiad o'r CGHT blaenorol; gwerthusiad o 
gyflwr presennol y rhwydwaith ac mae'n gofnod cyfreithiol; gwerthuso 
anghenion a chyfleoedd yn y dyfodol; ac ystyried y cyd-destun 
strategol gan gynnwys strategaethau a dogfennau newydd a 
gyhoeddwyd ers y CGHT blaenorol. 
 
Datblygwyd adroddiad y cyfnod asesu drwy arferion adolygu ymarfer 
corff desg, dogfennau a data perthnasol a hefyd gan randdeiliaid 
ymgynghori drwy gyfres o weithdai a gynhaliwyd o amgylch y sir. 
Mynychwyd gweithdai gan gynrychiolwyr grwpiau defnyddwyr, 
cynghorau cymuned a thref, cynghorwyr ward, grwpiau tirfeddiannwyr, 
awdurdodau cyfagos, cynrychiolwyr cymunedol lleiafrifoedd ethnig a 
phartïon eraill â diddordeb.  


4.2 Monitro 


 Bwriad y CGHT yw bod yn strategaeth hirdymor ar gyfer 
rhwydwaith hawliau tramwy'r Fro, gan dywys gwaith cynnal a 
chadw a gwella dros y 10 mlynedd ar ôl ei gyhoeddi.  Dros y 
cyfnod hwn, bydd llawer o bethau'n newid, ond mae'r Cyngor yn 
awyddus bod y CGHT yn parhau i fod yn berthnasol ac yn 
ddefnyddadwy. Yn wahanol i'r CGHT blaenorol mae'r 
canllawiau'n darparu ar gyfer datblygu cynlluniau cyflwyno. Bydd 
y rhain yn cael eu darparu fel atodiad i'r CGHT a bydd yn 
caniatáu cyflwyno'r cynllun i fod yn addasol, gan fynd i'r afael â 
newidiadau a blaenoriaethau symud wrth iddynt ddod i'r amlwg 
dros fywyd y cynllun. Er mwyn cyflawni hyn, bydd tîm hawliau 
tramwy'r Cyngor yn monitro ac yn adolygu cynlluniau cyflawni yn 
flynyddol. Mae’r broses yn cynnwys: 
 


 Monitro cynnydd yn erbyn y Datganiad Gweithredu a chynllun 
cyflenwi blaenorol yn flynyddol, gan dîm HTC y Cyngor. Bydd yr 
adolygiad blynyddol hwn yn cynnwys dileu camau sydd wedi'u 
cwblhau, ychwanegu camau newydd a gwelliannau unrhyw rai 
eraill yn ôl yr angen.  


 Bydd hefyd yn cynnwys ymgynghori a chynnwys y Fforwm 
Mynediad Lleol. Bydd yr FfMLl yn cael ei ddiweddaru ar gynnydd 
y flwyddyn a materion allweddol sy'n dod i'r amlwg a'u mewnbwn 
a geisir am syniadau ar gyfer gweithredoedd newydd a 
diwygiedig. 
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4.3 Sut byddwn yn defnyddio'r CGHT? 
Mae’r CGHT yn darparu'r fframwaith strategol ar gyfer ein holl waith 
rheoli a gwella yn y dyfodol ar gyfer rhwydwaith hawliau tramwy 
cyhoeddus y Fro. Allan o hyn, byddwn ni'n datblygu cynlluniau darparu, 
fydd yn rhoi'r manylion i arwain ein gwaith bob dydd. 
Rydym wedi adolygu'r CGHT blaenorol ac wedi cadw rhan o'r gwaith 
yn dri phrif grŵp: 
 
 Rheolwyr 
 Rhanddeiliaid 
 Gwybodaeth, cyfathrebu a hyrwyddo 


 
Mae pob un o'r prif grwpiau hyn wedi cael eu rhannu’n sawl thema, fel 
y dangosir isod. 


 
Rheolwyr 
Gwaith cyfreithiol 
Cynnal a chadw  
Adnoddau 
Cyfranogiad gwirfoddolwyr 


 
Rhanddeiliaid 
Yr amrywiaeth o ddefnyddwyr 
Tirfeddianwyr a meddianwyr 
Cyrff â diddordeb 


 
Gwybodaeth, cyfathrebu a hyrwyddo 
Oddi ar y safle 
Ar y safle 
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5 Adolygiad o’r CGHT blaenorol 


 
5.1 Materion allweddol 
Mae'r dull a fabwysiadwyd o fewn y CGHT presennol yn dilyn strwythur 
tebyg a ddaeth i'r amlwg o'r asesiad a lywiodd y CGHT blaenorol. Felly, 
prif grwpiau, amcanion a nodau'r CGHT blaenorol oedd: 


 
 
Defnyddiwyd y nodau hyn i ddatblygu'r datganiad o weithredu a oedd yn 
cyd-fynd â CGHT 2007. 


R
h
eo


lw
yr


Gwaith 
cyfreithiol


Diweddaru'r Map Diffiniol


Cynnal y Map Diffiniol fel sail i brosesau cyfreithiol amserol ac 
effeithiol 


Cynnal a chadw 


Cynnal rhwydwaith Hawliau Tramwy Cyhoeddus y Fro mewn 
cyflwr sy'n addas ar gyfer y math a’r lefel o ddefnydd a fwriedir


Creu a chynnal sylfaen wybodaeth effeithiol i lywio’r gwaith o 
gynllunio cynnal a chadw


Mabwysiadu polisi / safon ar gyfer cynnal a chadw dodrefn ac 
arwynebau 


Adnoddau


Defnyddio digon o adnoddau – ariannol a dynol – i alluogi 
gwaith cynnal a chadw a gwelliannau o ansawdd uchel


Codi ymwybyddiaeth o'r Cynllun Gwella Hawliau Tramwy i gael 
cefnogaeth i'w weithredu


Cyfranogiad 
gwirfoddolwyr


Galluogi mwy o gyfranogiad gan wirfoddolwyr a rhanddeiliaid 
wrth reoli a gwella'r rhwydwaith


R
h
an


d
d
ei
lia
id


Yr 
amrywiaeth o 
ddefnyddwyr


Sicrhau bod gan y Fro rwydwaith sy'n groesawgar ac yn addas i 
wahanol fathau o ddefnyddwyr


Gweithredu'r egwyddor o fynediad lleiaf cyfyngol lle bynnag y 
bo'n ymarferol


Tirfeddianwyr a 
meddianwyr


Rhwydwaith sy'n diwallu anghenion ei ddefnyddwyr, gan 
leihau'r effeithiau ar dirfeddianwyr a meddianwyr


Cyrff â 
diddordeb


Cynyddu nifer ac ystod y partneriaid posib


Meithrin perthynas gyda chyrff allanol sy'n gallu cyfrannu at 
wella a chynnal y rhwydwaith


G
w
yb


o
d
ae
th
, 


cy
fa
th
re
b
u
 a
 


h
yr
w
yd
d
o Oddi ar y safle


Creu a chynnal adnodd gwybodaeth gyfoes am y rhwydwaith 
sydd ar gael i'r holl randdeiliaid, yn enwedig defnyddwyr 
cyfredol a phosibl


Ar y safle
Sicrhau bod gan bob defnyddiwr y wybodaeth sydd ei hangen 
arnynt i fwynhau'r rhwydwaith a'i defnyddio'n gyfrifol
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5.2 Datganiad o Adolygiad Gweithredu 
Mae adolygiad o ddatganiad gweithredu 2007, gan gynnwys 
cyflawniadau, gwaith i fwrw ymlaen a gwersi a ddysgwyd isod. 


 
 


GWEITHREDOEDD RHEOLI 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


1 Cwblhau adolygiad 
o'r Map Diffiniol 


Cyhoeddwyd y map 
diffiniol. 


Parhau i adolygu'r 
map diffiniol yn 
barhaus. Ail-
gyhoeddi’r map 
diffiniol eto. 


Gall prosesau sicrhau 
ansawdd ddod yn 
feichus lle mae amser 
sylweddol yn mynd 
heibio rhwng 
rhifynnau o’r Map 
Diffiniol. 


 


2 Gwella'r 
gweithdrefnau ar 
gyfer cadw'r Map 
Diffiniol yn gyfredol 


Mae prosesau wedi'u 
diweddaru. Mae 
adrodd wedi gwella ac 
mae Awdurdod yn 
llawer mwy cyfarwydd 
â gweithdrefnau 
Ymchwiliad 
Cyhoeddus.  


Adnewyddu'r pecyn 
cais a chanllawiau ar 
gyfer Deddf Bywyd 
Gwyllt a Chefn Gwlad 
1981 gorchmynion 
a53.  


Diwygiadau pellach 
posibl yn y dyfodol yn 
dibynnu ar Ddiwygio 
Mynediad yn cyflawni 
newidiadau mewn 
statud a pholisi. 


 


3 Datblygu a chynnal 
cofrestr o wybodaeth 
sy'n ymwneud â 
HTC 
ceisiadau a 
datganiadau, fel sy'n 
ofynnol o dan 
Reoliadau HTC 
(Cofrestrau)(Cymru) 
2006 


Cofrestrau statig ar 
gael i'w lawrlwytho 
(pdf) a gweld yn 
bersonol er bod 
chwiliadau 
cyfyngedig.  


Sicrhau 
cydymffurfiaeth â 
gofynion ar-lein drwy 
ddarparu 
pensaernïaeth 
chwiliadwy electronig. 


Ar hyn o bryd mae 
cyflawni rhan yn 
cydymffurfio â 
rheoliadau yn unig. 


 


4 Ffurfioli'r system ar 
gyfer ymateb i 
geisiadau i gael 
gwared ar rwystrau* 
(Mae enghreifftiau o 
rwystrau'n cynnwys 
tyfiant cnydau, 
aredig, coed wedi 
disgyn, rhwystrau 
wedi'u gwneud gan 
ddyn, a geiriol.) 


Gweithredu datrysiad 
GIS ar gyfer logio a 
rheoli llwyth gwaith. 
Prosesau gwell ar 
gyfer rhwystrau 
penodol (cropio)  


Systemau mireinio a 
dyddiadau targed sy'n 
gysylltiedig â'r gronfa 
ddata. 


Angen adolygu 
dirprwyadau mewnol. 


 


5 Cymryd cyfleoedd i 
wella rhwydwaith 
HTC drwy amodau 
neu rwymedigaethau 
ar geisiadau 
cynllunio sy'n 
gysylltiedig â 
chynigion datblygu 


Cynhwysir 
hysbysiadau cynghori 
i gysylltu â thîm HTC. 
Ymhlith swyddog 
A106 y Cyngor mae 
tîm HTC ar ariannu 
ymgynghoriad 
cyfleoedd  


Parhau i fanteisio ar 
A106 a’r a’i disodla.  


Mae cwmpas amcan 
yn gyfyngedig. Nid 
yw'n bosibl cyflyru 
materion sydd eisoes 
yn ofynnol drwy statud 
(e.e. dargyfeiriadau 
llwybrau).  
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GWEITHREDOEDD RHEOLI 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


6 Cynnal arolwg cyflwr 
o  
arwynebau a 
dodrefn, ac yn ei 
adolygu'n rheolaidd 


Comisiynwyd arolwg o 
100% o'r rhwydwaith 
yn 2011. Darparu'r 
data sylfaenol ar gyfer 
cronfa ddata. Ers 
hynny mae cronfa 
ddata wedi cael ei 
chadw mor diweddaru 
â phosibl. Wedi bod 
yn parhau ag arolygon 
casglu data math 
BVPI, a hefyd mae 
llwybrau sy'n cael eu 
hyrwyddo yn cael eu 
harolygu'n flynyddol. 


Newid methodoleg ar 
sut mae arolygon yn 
cael eu casglu. Bydd 
sampl dros 5 mlynedd 
yn 20% y flwyddyn yn 
rhoi 100% dros y 
rhwydwaith cyfan.  


  


 


7 Dyfeisio a chyflwyno  
polisi/safon sir ar 
gyfer cynnal a 
chadw 
  dodrefn ac 
arwynebau, yn 
seiliedig ar 
ddadansoddi cylch 
bywyd, ffactorau 
amgylcheddol a 
mynediad i bawb  


Ceisiodd Llawlyfr 
Gweithrediadau HTC 
fesur y gost o gynnal 
y rhwydwaith drwy 
ddadansoddiad cylch 
bywyd er ei fod 
bellach wedi dyddio. 


Datblygu llyfryn sy'n 
wynebu contractwyr o 
fanylebau technegol. 


Mae'r arfer gorau yn 
bodoli mewn 
awdurdodau eraill y 
gellid eu mabwysiadu 
(efallai y bydd dull Sir 
Fynwy yn 
ddefnyddiol.)  


8 Dyfeisio a 
gweithredu sylfaen 
wybodaeth effeithiol 
i sicrhau bod 
ardaloedd sy'n 
sensitif i'r 
amgylchedd yn cael 
eu cydnabod a'r 
asiantaethau priodol 
yn ymgynghori ar 
gyfer yr holl waith 


Ar gael trwy GIS, 
haenau.  


Dogfennau prosiect i 
sicrhau bod 
cyfyngiadau allweddol 
yn cael eu gwirio e.e. 
SoDdGA, ACA, SAM, 
perchnogaeth tir a 
chyrsiau dŵr. 


  


 


9 Gweithredu'r System 
Rheoli Cefn Gwlad a 
Mynediad 
(CAMS) yn llawn ar 
gyfer rheoli cynnal a 
chadw parhaus 


Wedi'i weithredu er ei 
fod bellach wedi'i 
uwchsegru gan 
system sy'n seiliedig 
ar QGIS  


Mireinio a gwella 
systemau rheoli yn 
barhaus. Integreiddio 
â mapio ar y we  


  


 


10 Cynnal rhaglen glirio 
flynyddol 
 ar gyfer llwybrau 
blaenoriaeth ac 


Mae contract yn cael 
ei osod o flwyddyn i 
flwyddyn. Wedi 
gwneud arbedion 
sylweddol dros y 10 


Parhau i redeg fel ar 
hyn o bryd.  
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GWEITHREDOEDD RHEOLI 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


adolygu'r rhaglen yn 
flynyddol 


mlynedd diwethaf ers 
ceisio costau 
meincnodi yn allanol 


11 Anelu at gael 
gwared ar yr holl 
rwystrau ar HTC o 
fewn 2 fis ar ôl rhoi 
gwybod 


Mae rhwystrau wedi'u 
cofnodi ar gronfa 
ddata er bod dull o 
ddatrys yn cael ei 
gyfyngu gan 
adnoddau .  


Datblygu canllawiau 
atodol ar 
flaenoriaethau ar 
gyfer cynlluniau 
cynnal a chadw, ac i 
orfodi, fod yn glir 
ynghylch pa fathau o 
orfodi y gellir eu 
cymryd a'r 
amgylchiadau ar gyfer 
pryd y byddant yn 
cael eu cymryd.  


Mae amcanion yn y 
dyfodol hefyd yn 
cynnwys 
dyletswyddau cynnal 
a chadw. Adolygiad o 
gynllun dirprwyo sy'n 
ofynnol i gysoni 
swyddogaethau HTC 
gyda phennaeth 
gwasanaeth 
perthnasol.  


 


12 Cynnal arolwg sampl 
ar hap o 10% o 
hwylustod defnydd 
llwybrau bob 
blwyddyn*  


 Arolwg yn cael ei 
gynnal yn flynyddol 
gyda chymorth 
gwirfoddolwyr 


Methodoleg arolwg i 
ganiatáu arolwg llawn 
dros gyfnod 
estynedig.  


Cynnwys canran llai 
penodol fesul 
blwyddyn i alluogi 
mwy o addasedd  


13 Catalogio a 
blaenoriaethu 
gwelliannau i lwybr 
arfordirol a llwybrau 
mynediad arfordirol 
gan gynnwys 
arwyneb, arwyddion 
a ffensio 


Cefnogir grant Llwybr 
Arfordir Cymru mewn 
partneriaeth â CNC  


Angen gweithred ar 
gyfer gwelliannau yn 
gyffredinol, nid dim 
ond mynediad 
arfordirol yn 
ychwanegol at y rhai o 
gwmpas yn cynnal y 
rhwydwaith a'i 
ddiogelu.  


Mae amcanion HTC 
yn bwysig ar gyfer 
ceisiadau grant a dylai 
fod yn glir o ran effaith 
er mwyn eu hwyluso 


 


14 Ymestyn y gwaith 
partneriaeth, gyda 
Ffyrdd y Fro ac eraill 


Nifer o newidiadau i 
gefnogi Ffyrdd y Fro 
gan gynnwys yn 
ariannol. Parhau i 
weithio ochr yn ochr â 
sefydliad partner a 
chael cyfarfodydd 
grŵp defnyddwyr 
rheolaidd. 


Ehangu cyswllt gyda 
Chynghorau 
Cymuned.  


Partneriaeth yn 
gweithio â'r trydydd 
sector yn amodol ar 
adnoddau sydd ar 
gael i'r sefydliadau 
hynny   


15 Sicrhau cyfleoedd 
cyllid addas 
i alluogi 
gweithredu'r CGHT 


Llawer o lwyddiant 
gyda chyllid CGHT, 
Cronfa Mynediad 
Arfordirol, grant 
partneriaeth, Rhaglen 
Datblygu Gwledig, 
A106.  


Cyfnod y dyfodol sy'n 
debygol o fod yn 
dynnach. Bydd angen 
bod yn fwy creadigol 
ar gyfer dod o hyd i 
arian. 


Mae amcan yn parhau 
ac ni all byth fod yn 
gwbl gyflawn. 
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GWEITHREDOEDD RHEOLI 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


16 Nodi anghenion 
staffio penodol i 
weithredu'r CGHT 


Staff a gyllidir gan 
ddefnyddio arian grant 
CGHT am beth o'r 
amser, yn enwedig 
ailgyhoeddi’r Map 
Diffiniol. Cynnydd 
sylweddol a wnaed 
mewn termau 
ymarferol. 


Cadw pwynt 
gweithredu. Ystyried 
ddefnydd ehangach o 
wasanaethau 
ymgynghori ar gyfer 
prosiectau tasg a 
gorffen i lenwi 
bylchau.  


  


 


17 Hyrwyddo 
cefnogaeth wirfoddol 
i'r 
rhwydwaith gan 
gynnwys ymchwilio 
i'r 
potensial ar gyfer 
llwybr gwirfoddolwyr 
 i stiwardiaid. 
(gweler Cam 
Gweithredu 29) 


Mae cynllun 
mabwysiadu llwybr 
Ffyrdd y Fro’n cael ei 
sefydlu a gweithio.  


Gellir ehangu'r dull 
gweithredu yn y 
dyfodol.  


Nid yw gwirfoddolwyr 
yn adnodd rhad ac am 
ddim; er mwyn cynnal 
gwasanaeth 
gwirfoddol mae angen 
adnoddau i weinyddu, 
cynllunio ac arwain y 
gwaith ar y diwrnod. 


 


18 Sefydlu cyfarfod 
rhanddeiliaid 
blynyddol 
i adolygu cynnydd  
a chyfleoedd* 
CGHT.   *Dechrau o 
ddiwedd Cam 1. 


Diweddaru'r FfMLl er 
nad oes cyfarfod grŵp 
rhanddeiliaid ar 
wahân wedi'i gynnull.  


Addasu 
goruchwyliaeth i fod 
yn un o 
swyddogaethau'r LAF 
neu drwy brosiect, yn 
hytrach na grŵp 
penodol ar wahân.  


Chwiliwch am 
gyfleoedd i sicrhau'r 
gwerth mwyaf posibl o 
fforymau presennol 


 


19 Gweithio gyda'r 
FfMLl i adnabod 
gwell 
ffyrdd o ymgysylltu â 
rhanddeiliaid 
a gwirfoddolwyr 


Rhai trafodaethau a 
gynhaliwyd gyda 
FfMLl er nad oes 
rhaglen newydd  


Nid yw addasu camau 
yn y dyfodol i 
gynnwys gweithio 
gyda rhanddeiliaid 
eraill a gwirfoddolwyr 
drwy amrywiaeth o 
ddulliau, yn cyfyngu ar 
y FfMLl.  
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GWEITHREDOEDD RHANDDEILIAID 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


20 Gweithredu polisi 
mynediad lleiaf 
cyfyngol 
i bob cynhaliaeth yn 
y dyfodol 
neu waith gwella ar 
ôl 
Canllaw LlCC*      


Dull o ffafrio 
Bwlch>Clwyd>Camfa 
yn arfer gweithio 
cyffredin. Mae hyn yn 
gymwys drwy fod 
angen cytundeb 
tirfeddianwyr y tu allan 
i broses archebu a 
chyfyngiadau tirwedd. 


 
Mae dau o bob un 
gatiau wedi cael 
croeso'n aml gan 
dirfeddianwyr  


 


21 Ymchwilio i'r 
potensial ar gyfer 
llwybr aml-ddefnydd 
o'r gogledd i'r de 
drwy Ganol y Fro, 
gan ddefnyddio'r hen 
reilffordd 


Mae'r rhan fwyaf o'r 
ddarpariaeth seiclo yn 
cael ei drin gan dîm 
gwahanol.  


Dylid addasu camau i 
gefnogi Teithio Llesol. 


Llwybr wedi'i gynnwys 
ar gynlluniau ar gyfer 
llwybr llwybr ceffylau 
rhanbarthol 


 


22 Cynnal adolygiad o 
ddichonoldeb 
llwybrau a nodwyd 
yn y CDU a’r 
Strategaeth Cerdded 


Nid oes strategaeth 
benodol wedi'i 
datblygu yn seiliedig 
ar adolygu llwybrau 
hyrwyddo presennol  


Datblygu safonau 
llwybrau a phecynnau 
cymorth wedi'u 
hyrwyddo 


  


 


23 Sefydlu grŵp cyfeirio 
i gynghori ar 
gyfleoedd i 
uwchraddio'r 
rhwydwaith ar gyfer 
pobl ag anableddau 
a defnyddwyr llai 
symudol a 
gweithredu  
arweiniad LlCC 


Gofyn am 
gyngor/syniadau gan 
y FfMLl. Hefyd, dilyn 
arweinwyr eraill ond 
maen nhw wedi ei 
chael hi'n anodd dod 
o hyd i gynrychiolwyr 
ar gyfer grŵp ffurfiol. 
Wedi gallu gweithio 
gydag unigolion.  


Anelu at feithrin 
cysylltiadau ehangach 
ymhlith pobl ag 
anableddau a 
defnyddwyr llai 
symudol. 


Mae safbwyntiau 
rhanddeiliaid sy'n 
debygol o gael eu 
cyfyngu i ardaloedd y 
gallant gael mynediad 
iddyn nhw, yn hytrach 
na'r rhwydwaith cyfan. 


 


24 Gweithio gyda 
grwpiau diddordeb 
beicio 
i ymchwilio i greu  
Llwybrau beicio a 
chysylltiadau ar 
draws y Fro 


Wedi cael ei wneud, 
ond nid gan adran 
HTC. 


Cynnwys nodau 
ynghylch 
cydweithredu rhwng 
adrannau.  


Effaith bosib yn sgil 
adolygiad mynediad 


 


25 Gweithio gyda 
grwpiau 
marchogaeth i 
ymchwilio i 
rwydwaith mwy 
cydlynol o lwybrau 
addas, gan gynnwys 
uwchraddio llwybrau 
presennol posibl i 
statws llwybr 
ceffylau 


Mae cyllid allanol wedi 
cefnogi ymroddiad 
12km o lwybrau 
ceffylau. Mae 
astudiaeth 
ddichonoldeb ar gyfer 
darparu llwybr 
ceffylau hir wedi'i 
chwblhau  


Cefnogaeth i 
adolygiad parhaus o 
ddarpariaethau llwybr 
ceffylau a darparu 
rhwydwaith 
marchogaeth cydlynol  


 Agenda diwygio 
mynediad yn parhau â 
goblygiadau i ehangu 
mynediad 
marchogaeth 
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GWEITHREDOEDD RHANDDEILIAID 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


26 Gweithio gyda 
grwpiau diddordeb 
cerbydau modur i 
edrych ar 
gyfleoedd priodol ar 
gyfer  
llwybrau gyrru diogel 
o fewn y Fro 


Mae cyfleoedd 
cyfyngedig yn bodoli 
oherwydd diffyg 
Cilffyrdd sydd ar Agor 
i Unrhyw Draffig yn y 
Fro a lefelau isel o 
ymgysylltu gan 
grwpiau â diddordeb  


Ddim yn flaenoriaeth, 
ansicr beth fyddai'n 
werth chweil.  


  


 


27 Sefydlu gwell cyswllt 
gyda 
thirfeddianwyr a 
chynrychiolwyr i 
sicrhau arfer gorau, 
rhannu 
gwybodaeth a 
chyngor  
rheoli ymarferol 
(Gweler syniad 
gweithredu 20) 


Mae perthynas 
anffurfiol â 
thirfeddianwyr yn 
bodoli sy'n gysylltiedig 
â chynnal a chadw a 
gwella rhwydwaith. 
Cynrychiolaeth 
tirfeddianwyr ar y 
FfMLl, a hefyd o fewn 
fforymau cyngor 
cymuned  


Parhau i weithio o 
fewn fforymau a 
sianeli presennol. 


  


 


28 Gweithio gyda 
thirfeddianwyr a 
deiliaid i ymchwilio i 
rwydwaith mwy 
cydlynol o lwybrau 
yn arbennig ar gyfer 
marchogion ceffylau 
(gw. Syniad 
Gweithredu 25) 


12km o lwybrau 
ceffylau ymroddedig a 
chynhyrchu 
dichonoldeb ar gyfer 
llwybr pellter hir  


Mae'r gefnogaeth i 
ddarparu prosiect 
Llwybrau Gwyrdd 
(llwybr pellter hir sy'n 
cysylltu hybiau 
mynediad) yn 
cynrychioli dilyniant 
naturiol o'r nod hwn.  


  


 


29 Gwella gwaith 
partneriaeth gyda 
Chynghorau 
Cymuned i gynnwys 
ymchwilio i 
stiwardiaeth 
llwybrau, 
mapiau llwybrau 
cymunedol a 
byrddau gwybodaeth 


Cynhelir ymgysylltu â 
chlystyrau o 
Gynghorau Cymuned 
yn rheolaidd drwy 
fforymau. Mae 
ymgysylltu ad hoc ag 
eraill yn digwydd drwy 
ohebiaeth a 
phresenoldeb yn ôl y 
gofyn. 


Cefnogi ehangu 
fforymau cynghorau 
cymuned er mwyn 
cynhyrchu rhagor o 
gyfleoedd 
cydweithredol  


  


 


30 Ymestyn gwaith 
partneriaeth gydag 
Awdurdodau 
cyfagos, yn enwedig 
o ran  
llwybrau trawsffiniol 


Perthynas dda gydag 
awdurdodau cyfagos. 
Datblygu llwybrau 
hybu trawsffiniol gyda 
Chaerdydd a Phen-y-
bont ar Ogwr. 
Cydweithio 
rhanbarthol gydag 
awdurdodau arfordirol 
o Abertawe – Llwybr 


Cefnogi cydweithio 
rhanbarthol yn ôl 
nodau datganiad lles 
ac ardal. 


  Mae 
cydweithrediadau 
newydd yn cael eu 
datblygu yn ôl 
rhanbarth Datganiad 
Ardal. Mae'r Fro yn 
awdurdod arweiniol ar 
gyfer darparu prosiect 
llwybr ceffylau 
rhanbarthol. 
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GWEITHREDOEDD RHANDDEILIAID 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


Arfordir Cymru yn Sir 
Fynwy.  
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GWYBODAETH, CYFATHREBU A CHAMAU HYBU 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


31 Gwella dosbarthiad 
deunydd hyrwyddo 
presennol 


Mae gwefapio'r 
cyngor ac ar-lein yn 
darparu modd o 
ledaenu llwybrau sy'n 
cael eu hyrwyddo.   


Afrealistig i fod yn 
mynychu llawer o 
ddigwyddiadau. 
Sicrhau argaeledd 
electronig.  


Mae newidiadau 
mewn dulliau 
technoleg a dosbarthu 
wedi digwydd ers 
datblygu'r nod hwn. 


 


32 Gwella gwybodaeth 
sydd ar gael ar 
wefan y Cyngor, gan 
gynnwys 
deddfwriaeth a rheoli  
HTC 


Cynnwys y wefan 
angen adolygu a 
diweddaru  


Ehangu gwybodaeth 
sydd ar gael ar y 
wefan a 
rhyngweithedd 
cyfleusterau. 


  


 


33 Parhau i gynhyrchu 
3 taflen cylchdaith 
newydd bob 
blwyddyn*      


Dilynwyd yn drwm ym 
mlynyddoedd cynnar 
CGHT. Daeth i ben yn 
fwriadol pan oedd 
digon o lwybrau'n 
bodoli er mwyn 
sicrhau rheolaeth 
briodol o'r cynnig 
mynediad presennol. 
Mae sylw da i lwybrau 
cylchol yn bodoli o 
amgylch y sir. 


Sylw yn y dyfodol ar 
lwybrau llwybr 
ceffylau.  


  


 


34 Creu deunydd 
hyrwyddo 
yn benodol ar gyfer 
defnyddwyr llai abl** 
** Cydnabod 
pwysigrwydd 
gwybodaeth ymlaen 
llaw o ran 
cyfleusterau megis 
lluniaeth / toiledau / 
seddau 
Dylid ystyried 
syniadau gweithredu 
32 a 33 gyda 
gweithred 31 


Cyflwynodd 
cyhoeddiadau partner 
hyn ym mlynyddoedd 
cynnar CGHT (Ffyrdd 
y Fro - cyhoeddiad 
Easy Walking). 
Derbyniad da iawn, 
nifer yn manteisio 
arno. Yn nodi 10 taith 
gerdded heb rwystrau, 
inclein isel.  


Adolygu'r cyhoeddiad 
presennol i sicrhau ei 
fod yn cael ei gadw'n 
berthnasol ac mewn 
print, neu fod tebyg ar 
gael.  


Sicrhewch fod unrhyw 
safonau sy'n cael eu 
datblygu yn cynnwys 
meini prawf priodol ar 
gyfer bodloni 
amcanion 
cydraddoldeb  


 


35 Datblygu 
amrywiaeth o 
ddeunydd hyrwyddo 
ychwanegol, a allai 
ymwneud â mentrau 
iechyd, cyfleoedd 
mynediad o brif 
safleoedd ymwelwyr 
a llwybrau aml-
ddefnydd. 


Mae'r ddarpariaeth 
wedi bod yn 
flaenoriaeth is wedi 
dyletswyddau 
statudol. Wedi cynnal 
prosiectau gyda 
phartneriaid iechyd, 
ymgysylltu â grŵp 
bwyta'n iach a 
gweithgarwch 
corfforol  


Datblygu nodau o 
amgylch rhyng-
gysylltedd rhwng 
rhwydwaith HTC a 
meysydd 
gweithgaredd eraill, 
e.e. economi, iechyd.  


Mae partneriaid eraill 
yn cyfrannu at yr 
amcan hwn e.e. 
mentrau iechyd 
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GWYBODAETH, CYFATHREBU A CHAMAU HYBU 2007 - ADOLYGIAD 


# CAM 
GWEITHREDU 


CYFLAWNIADAU 
HYD YMA 


AWGRYMIADAU AR 
GYFER Y CAM 
NESAF 


DYSGU / 
SYLWADAU 
PELLACH  


CWB
LHA
WYD 


36 Codi 150 o 
arwyddion ochr 
ffordd newydd 
y flwyddyn. 


Wedi'i gwblhau yn 
amodol ar gynnal a 
chadw parhaus 


Adolygu a disodli os 
oes angen.  


  


 


37 Darparu a chynnal 
byrddau gwybodaeth 
cyfredol mewn 
lleoliadau allweddol* 
* E.e. meysydd 
parcio, gorsafoedd 
rheilffordd 


Byrddau gwybodaeth 
sydd ar waith mewn 
gwahanol leoliadau.  


Gall paneli dehongli 
fod yn bwysig o hyd i 
ddarparu gwybodaeth 
mewn lleoliad. 
Ychwanegu 
ddiddordeb i rai o'r 
llwybrau sy'n cael eu 
hyrwyddo, yn enwedig 
rhai ar gyfer twristiaid, 
drwy wneud mwy o 
waith ar y safle, e.e. 
celf gyhoeddus.  


Byrddau gwybodaeth 
am wybodaeth fyw yn 
dod yn hen ffasiwn. 
Angen mwy ar y 
cyfryngau 
cymdeithasol, a'r 
wefan.  


38 Sefydlu arolwg a 
system adolygu ar 
gyfer monitro nodau 
ffordd gan 
ddefnyddio 
gwirfoddolwyr 
(gweler Action 17) 


Cyflawnwyd ar 
lwybrau hyrwyddo. Y 
tu hwnt i lwybrau sy'n 
cael eu hyrwyddo 
mae'r gweithredu hwn 
yn cael ei ddarparu 
drwy arolwg blynyddol 
ac 
ymholiadau/cwynion 
gan y cyhoedd.  


Parhau â'r dull 
presennol.  


Pwysig monitro 
llwybrau hyrwyddwyr 
lle mae lefel uwch o 
ddisgwyliad. 
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6 RHEOLWYR: Crynodeb Asesu, Amcanion a Chamau arfaethedig  


6.1 Cyflwyniad 


Mae'r grwpio hwn – rheolwyr – yn cyfeirio at yr holl waith sydd angen ei 
wneud i reoli'r gwaith o gynnal a chadw a datblygu'r rhwydwaith.   


 
RHEOLWYR 


Thema Thema 
Gwaith cyfreithiol Gwaith cyfreithiol 
Cynnal a chadw  Cynnal a chadw  
Adnoddau Adnoddau 
Cyfranogiad 


gwirfoddolwyr 
Cyfranogiad gwirfoddolwyr 


6.2 Gwaith cyfreithiol 


Dechreuodd y gofyniad cyfreithiol i awdurdodau lleol gofnodi hawliau tramwy 
cyhoeddus yn 1949. Mae cofnodi hawl dramwy ar y map diffiniol yn gofnod 
cyfreithiol o'i fodolaeth ar ddyddiad y map. Unwaith y mae hawl dramwy yn 
bodoli, mae'n aros mewn bodolaeth oni bai a hyd nes y bydd wedi'i chau neu 
ei dargyfeirio yn gyfreithlon. Dim ond trwy gamau cyfreithiol y gellir gwneud 
hyn. Gellir creu hawliau tramwy cyhoeddus newydd mewn gwahanol ffyrdd: 
trwy ymroddiad gan berchennog y tir; trwy ddefnydd cyhoeddus sydd heb ei 
herio gan berchennog y tir; drwy gytundeb rhwng y tirfeddiannwr a'r awdurdod 
lleol; a thrwy orchymyn a wneir gan yr awdurdod lleol. Mae Deddf Cefn Gwlad 
a Hawliau Tramwy (2000) wedi nodi "dyddiad terfyn" yn 2026, ac ar ôl hynny 
bydd hawliau tramwy oedd yn bodoli cyn 1949 ond nad ydynt wedi'u cofnodi 
ar y Map Diffiniol yn cael eu diffodd er nad yw'r adran berthnasol wedi dod i 
rym yng Nghymru ar adeg ysgrifennu. 


6.2.1 Y Map Diffiniol 


Fe wnaeth Bro Morgannwg atgyfnerthu ei Map a'i Ddatganiad Diffiniol, 
gyda dyddiad perthnasol o 15 Mawrth 2016 ar ôl iddynt ddod i derfyn 
prosiect 5 mlynedd yn 2011. Cyn hyn roedd y Sir wedi ei gwasanaethu 
gan ddau Fap Diffiniol oedd Map Diffiniol De Morgannwg gyda Dyddiad 
Perthnasol o 14 Medi, 1954 a rhan o Fap Diffiniol Canol Morgannwg a 
oedd wedi cael ei adolygu ac o ganlyniad roedd ganddo Ddyddiad 
Perthnasol gwahanol sef 1 Ionawr 1971. 
 
Cydnabyddir bod cyfuno a diddymu'r Map Diffiniol wedi bod yn llwyddiant 
pwysig sy'n dod i'r amlwg o'r CGHT blaenorol. Mae gwerth parhau i'w 
gynnal fel cofnod diweddaraf sydd ar gael i'r Arolwg Ordnans a'r cyhoedd 
hefyd yn cael ei gydnabod. 


6.2.2 Gorchmynion Addasu 


Rhan bwysig o atgyfnerthu'r Map Diffiniol oedd sicrhau bod yr holl 
newidiadau a wnaed erioed i'r rhwydwaith llwybrau cyhoeddus yn cael eu 
hadlewyrchu gan y digwyddiad cyfreithiol Gorchmynion Addasu Map 
Diffiniol (GAMD). Cafodd tua 423 o orchmynion digwyddiadau cyfreithiol 
eu gwneud a'u catalogio cyn eu cyfuno ar 15 Mawrth 2016. Bydd pob 
Gorchymyn Dargyfeirio newydd a wnaed yn y dyfodol hefyd maes o law 
yn gofyn am wneud ei GAMD ei hun. 
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6.2.3 Anghysonderau 


Roedd yr ymarfer i atgyfnerthu'r DMS yn cynnwys adolygiad trylwyr o holl 
gofnodion llwybrau'r Sir a datgelu tua 154 o anghysonderau. Mae'r rhain 
wedi'u cofnodi a gellir eu hisrannu fel y dangosir yn y tabl isod. 


 
Math o 
Anghysondeb 


Rhif Nodiadau  


Priffordd Fabwysiedig  6 Lle bydd HTC yn dod yn rhan o'r 
rhwydwaith priffyrdd mabwysiedig 
byddant, yn gyffredinol, yn peidio â 
chyflawni'r meini prawf i'w cynnwys ar y 
DMD  


Nid yw aliniad DMD 
yn cyfateb i lwybr 
cerdded 


13 Efallai y bydd angen GAMD neu GDC i 
gywiro'r anghysondeb. 


Ar goll o’ 6 Bydd angen ymchwilio i benderfynu a 
ddylid ychwanegu llwybrau at y DMSD 


Rhwystrau 77 Nodweddion hir sefydlog a pharhaol yn 
rhwystro'r llwybr a gofnodwyd, gan 
gynnwys: maes awyr; adeiladau; gerddi a 
chwarel. Bydd angen GDC neu gamau 
gorfodi, fel y bo'n briodol.  


Camgymeriadau yn y 
Datganiad 


27 Bydd gofyn i GAMD gywiro'r Datganiad. 


Llwybrau Trychedig 22 Mae'r rhain yn digwydd fel arfer lle mae 
seilwaith mawr, fel traffordd yr M4, wedi 
torri'r llwybr, gan arwain at lwybr 
pengaead o ychydig neu ddim defnydd 
cyhoeddus. 


Arall 3 Nodwyd bod problemau amrywiol yn 
gofyn am amrywiaeth o atebion. 


 
Mae'r rhestr anghysondebau yn cynrychioli corff sylweddol o waith os yw 
am gael ei rheolaidd. Nid yw rhai o'r materion, megis 'llwybrau trychedig', 
yn mynnu sylw. Fodd bynnag, mae eraill, megis 
datganiadau lle mae gwallau a rhwystrau angen eu datrys. 
 
Mae 154 o anghysonderau (ac eithrio'r llwybrau trychedig a'r priffyrdd 
mabwysiedig) ymhlith 1064 o lwybrau a gofnodwyd ar y DMD yn dangos 
bod cywirdeb cofnodion llwybrau yn fwy na 86%. Fodd bynnag, mae 14% 
yn lefel gwall sylweddol. Bydd cynnydd yn erbyn y rhestr yn y dyfodol yn 
ddibynnol ar fod cyllid penodol ar gael. 
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6.2.4 Ceisiadau am Orchmynion Addasu 


Yn ogystal â chofnodi newidiadau cyfreithiol i lwybrau, gellir ychwanegu 
llwybrau neu eu diwygio ar y Map Diffiniol ar sail tystiolaeth hanesyddol drwy 
gyfrwng GAMD. Mae'r rhain fel arfer yn deillio o aelodau'r cyhoedd yn cerdded 
llwybr penodol am gyfnod, gan ddod o hyd iddo nid yw'n cael ei ddangos ar y 
Map a gwneud cais i'r Cyngor o'i gael wedi ychwanegu. Gwneir ymchwiliadau 
cymhleth a llafurus 
gan y Tîm Hawliau 
Tramwy i mewn i 
hanes hawliedig a 
defnydd o'r llwybrau 
hyn cyn i 
benderfyniad gael 
ei wneud gan y 
Cyngor i naill ai 
ddiystyru'r cais neu 
i wneud GAMD a 
thrwy hynny ychwanegu llwybr i'r Map. Ar hyn o bryd mae 3 chais agored am 
orchmynion addasu ar lwybrau hawliedig ym Mro Morgannwg. 


6.2.5 Gorfodi 


Mae pob dodrefnyn sydd ar lwybr yn cynnwys camfeydd a giatiau ac ati 
yn gyfrifoldeb perchennog y tir (yn amodol ar gymorth gan y Cyngor).  
Mae'r tirfeddiannwr hefyd yn gyfrifol am sicrhau nad yw llwybrau'n cael 
eu difrodi na'u rhwystro gan eu gweithredoedd, am adfer yn dilyn aredig 
llwybr ac i gael gwared ar unrhyw gnydau a blannwyd arno.  
 
Mae gan y Cyngor ddyletswydd i sicrhau bod tirfeddianwyr yn cyflawni'r 
cyfrifoldebau hyn yn foddhaol a gall hyn ei gwneud yn ofynnol i gymryd 
camau gorfodi yn erbyn unrhyw un nad ydynt yn gwneud hynny.  Gall 
camau o'r fath naill ai gynnwys camau cyfreithiol yn y llys yn erbyn 
unrhyw droseddwr neu gael gwared ar rwystr gan y Cyngor yn 
uniongyrchol ac adfer y gost o wneud hynny gan y person sy'n gyfrifol.  
 
Yn ystod cyfnod asesu'r CGHT derbyniodd y Cyngor adborth a nododd 
gategorïau gorfodi penodol fel rhai problematig, yn enwedig aredig, 
cnydau a digwyddiadau sy'n gysylltiedig â datblygu. 


 
 


 
Ein nodau yw: 


 Sicrhau fod hawliau cyhoeddus yn cael eu cofnodi'n 
gywir ac amserol  


 Gweinyddu newidiadau i'r rhwydwaith gan ddefnyddio 
mecanweithiau cyfreithiol priodol 


 Diogelu a mynnu hawliau cyhoeddus  
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Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn ein 


helpu i gyflawni'r nodau hyn: 
 


1. Adolygu'r Map a'r Datganiad Diffiniol yn barhaus  
2. Datblygu cynllun blaenoriaethu ar gyfer penderfynu 


ceisiadau gorchymyn addasu mapiau diffiniol  
3. Datblygu a gweithredu dull o fynd i'r afael ag 


anghysonderau wedi'u catalogio 
4. Gweinyddu ceisiadau gorchymyn llwybrau cyhoeddus 


mewn modd amserol 
5. Adolygu canllawiau o fewn pecynnau cais sy'n 


gysylltiedig â newid a chofnodi hawliau cyfreithiol. 
6. Gwella cofrestrau ceisiadau a phrosesau ar gyfer 


cyfyngiadau cofnodi   
7. Achub ar gyfleoedd i wella rhwydwaith HTC drwy 


gyfraniadau a106 sy'n gysylltiedig â datblygu. 
8. Amddiffyn y rhwydwaith gan roi sylw i gymesuredd a 


phrotocolau sydd wedi'u cynnwys mewn canllawiau 
cyhoeddedig perthnasol. 


9. Datblygu canllawiau sy'n disgrifio materion 
nodweddiadol diogelu rhwydwaith a phrotocolau ar 
gyfer atebion* 


10. Addasu gweithdrefnau i gyfrif am newidiadau mewn 
statud 


 


6.3 Cynnal a chadw 


Mae'r Cyngor yn gyfrifol am oruchwylio cyflwr y rhwydwaith ledled y sir. 
Mae hefyd yn gyfrifol am glirio llystyfiant ar yr wyneb (heblaw cnydau) sy'n 
tyfu ar draws wyneb hawl dramwy ac am gynnal arwyddbyst a seilwaith 
canfod. Mae'r cyfrifoldeb dros gynnal a chadw isadeiledd llwybrau eraill, 
fel camfeydd a giatiau, yn nwylo perchnogion y tir. 
 


Mae Bro Morgannwg yn gweithio 
mewn partneriaeth gyda 
sefydliadau gwirfoddol fel Ffyrdd y 
Fro a Chymdeithas y Crwydrwyr i 
ymgymryd â rhai o'r dyletswyddau 
hyn. Yn yr un modd, mae gwaith 
cynnal a chadw a chlirio rheolaidd 
yn cael ei wneud gan dimau 
Ceidwaid sydd wedi'u lleoli ym 
Mharciau Gwledig y Fro ac o fewn 
yr Arfordir Treftadaeth.  


6.3.1 Cyflwr y rhwydwaith 


Cynhaliwyd arolwg cyflwr HTC llawn am y tro diwethaf yn ystod 2011 ac 
mae'r canlyniadau wedi bod yn fewnbwn i fas data mapio digidol y 
Cyngor. Rydym yn cynnal system 'fyw' sy'n cael ei defnyddio i gofnodi 
cyflwr y rhwydwaith yn barhaus, gwaith a wneir, ac i gynllunio cynnal a 
chadw yn y dyfodol. 
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O Haf 2022, roedd tua 1094 o faterion yn aros am ddatrysiad, gan dorri i 
lawr i mewn: 
 
 458 o faterion 'cynnal a chadw' (E.e., camfeydd, giatiau neu 


isadeiledd eraill sydd angen eu hatgyweirio) 
 106 Mater 'Clirio' 
 369 Mater 'arwyddion' 
 35 Mater 'Gorfodi' 
 19 Mater 'arall' 
 107 mater cynnal dodrefn neu arwyneb 


 
Nid ystyrir bod pob mater yn un o flaenoriaeth gyfartal ac, mewn 
ymgynghoriad â'r Fforwm Mynediad Lleol, mae'r Cyngor wedi datblygu'r 
canllawiau canlynol ar gyfer blaenoriaethu materion 
 


Lefel 
Blaenoriaeth 


Mater  


1 Perygl uniongyrchol i ddiogelwch y cyhoedd 
2 Materion hanfodol gweithredol (terfynau amser 


cyfreithiol, diogelu rhwydwaith brys) 
3 Peryglon posibl i ddiogelwch y cyhoedd. 


Llwybr anhygyrch a hyrwyddir (rhwystrwyd) 
4  Llwybr anhygyrch nas hyrwyddir (rhwystrwyd) 


Llwybr anghyfleus a hyrwyddir (cyflwr gwael) 
5 Llwybr anghyfleus nas hyrwyddir (cyflwr gwael) 


Mân draul i ddefnyddio llwybr a hyrwyddir 
(dymunol) 


6 Mân draul i ddefnyddio llwybr nas hyrwyddir 
(dymunol) 


 
Mae dadansoddi’r materion sydd heb eu datrys gan eu blaenoriaeth 
neilltuedig yn rhoi'r canlyniadau a ddangosir isod. Mae'r canlyniadau hyn 
yn awgrymu bod materion blaenoriaeth uwch yn cael sylw prydlon, cyn y 
rhai sydd â blaenoriaeth is. Er na ddylid darllen gormod i'r blaenoriaethau 
penodedig, y canlyniadau yw'r hyn a fyddai fel arfer yn ddisgwyliedig o 
system sy'n gweithio ar gapasiti neu'n agos ato; hynny yw, mae materion 
â blaenoriaeth uchel yn cael eu cadw ar ben ond mae ôl-groniad o 
faterion llai brys. 
 


Blaenoriaeth Nifer heb eu datrys 
1 0 
2 0 
3 2 
4  125  
5 164 
6 77 
GWAG 847  
Cyfanswm 1215  


 
Rhwng 1997 a 2011, cynhaliodd y Sir, trwy fewnbwn Cymdeithas y 
Crwydrwyr ac, ers 2006, cynhaliodd y Fforwm Mynediad Lleol, arolygon 
'Rhwyddineb Defnyddio' blynyddol yn dilyn dull BVPI 178. Ers 2010/11 
mae'r FfMLl wedi parhau â'r arolygon heb fewnbwn gan Y Crwydrwyr. 
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Mae'r graff isod yn dangos y gyfres gyflawn o ganlyniadau arolwg Hawdd 
i’w Defnyddio blynyddol, gydag ychwanegu cyfartaledd rholio tair blynedd 
yn rhoi maint sampl mwy effeithiol a gogwyddau tamprwydd blwyddyn i 
flwyddyn. O'r canlyniadau hyn, gallwn fod yn weddol hyderus bod 
gwelliant wedi bod yng nghyflwr cyffredinol y rhwydwaith ers 1999. Dros 
gyfnod y CGHT blaenorol mae'r newid wedi bod yn gadarnhaol er yn llai 
amlwg 
 
 
 
 
 
 


 
 
 
 
 


 
 
 
 
 
 
 
 
Mae arolygon Hawdd i’w Defnyddio hefyd yn ystyried darparu arwyddion 
ac mae'r rhediad o ganlyniadau pedair blynedd ar bymtheg yn rhoi 
darlun graffig o'r newidiadau dros amser. Mae'r graff hwn yn dangos y 
canlyniadau ar gyfer trefn gyflawn yr arolygon, ac unwaith eto mae'n 
defnyddio cyfartaledd traul i roi mwy o hyder i'r canlyniadau. Ers 1999 
mae gwelliant sylweddol wedi bod yn narpariaeth arwyddion - o 43% i 
77%. 


 


Mae wedi bod yn glir o'r ymgynghoriad bod cynnal a chadw yn 
flaenoriaeth uchel i rhanddeiliaid. Mae'r materion a gododd pobl yn 
cynnwys: arwynebau mwdlyd; problemau draenio; gordyfiant ac 


Llwybrau sy'n hawdd eu defnyddio 


Dychweliad 
DP y Fro 


Dychweliad 
DP y Fro 


Llwybrau wedi'u harwyddo o'r ffordd 
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isdyfiant; cyflwr gwael rhai arwyddbyst a'r nodau ffordd; cyflwr gwael 
rhai camfeydd a giatiau. Roedd yr ymatebwyr yn cydnabod y 
newidiadau a ddaeth yn sgil y Cyngor yn ystod bywyd y CGHT 
blaenorol, yn enwedig ynghylch ailosod camfeydd gyda strwythurau 
mwy hygyrch a chynnydd yn cael eu defnyddio ar Lwybr Arfordir 
Cymru.  


6.3.2 Gwella'r rhwydwaith 


Elwodd y rhwydwaith Hawliau Tramwy Cyhoeddus o fewn y sir o nifer o 
raglenni gwella a redodd yn ystod bywyd y CGHT blaenorol. Yn fwyaf 
arbennig, y rhain oedd y rhaglen ariannu CGHT a ddarparodd arian 
grant blwyddyn ar gyfer gweithredu gweithredoedd CGHT a'r Rhaglen 
Gwella Mynediad i’r Arfordir ar gyfer creu, ac yn ddiweddarach parhau i 
ddatblygu a chynnal a chadw Llwybr Arfordir Cymru. Yn ogystal â'r 
cronfeydd hyn, ariannwyd gwelliannau gan grantiau sy'n gysylltiedig â'r 
Cynllun Datblygu Gwledig a grantiau partneriaeth CCGC/CNC. 
Cydnabyddir fodd bynnag fod yr hinsawdd economaidd wedi newid ac 
mae cyfleoedd i wella yn y dyfodol yn debygol o fod yn fwy prin. 
 
 
Adroddodd ymatebwyr yr ymgynghoriad welliannau amlwg dros gyfnod 
y CGHT cyntaf, gan gynnwys disodli camfeydd gyda giatiau cusanu, 
gwell arwyddion a llwybrau ceffylau newydd, ond credir bod angen 
llawer o welliannau o hyd. 


 
 


 
Ein nodau yw: 


 
 Cynnal rhwydwaith Hawliau Tramwy Cyhoeddus y Fro 


mewn cyflwr sy'n addas ar gyfer y math a fwriadwyd o 
ddefnydd.  


 Cynnal setiau data priodol ar gyfer rheoli 
gweithgareddau cynnal a chadw a chyswllt cwsmeriaid. 


 Gwella gwybodaeth sydd ar gael am ddull y Fro o gynnal 
gweithgareddau cynnal a chadw  


 
 


Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn helpu i 
gyflawni'r nodau hyn: 


 
11. Cynnal a gwella'r rhwydwaith gan roi sylw i ganllawiau 


blaenoriaethu CGHT ac i brotocolau sydd wedi'u 
cynnwys mewn canllawiau a gyhoeddwyd perthnasol. 


12. Datblygu canllawiau sy'n disgrifio materion 
nodweddiadol cynnal a chadw gan gynnwys protocolau 
ar gyfer atebion * 


13. Hyrwyddo egwyddorion mynediad lleiaf cyfyngol a 
chytuno ar ddodrefn newydd i safon BS5709 


14. Gwnewch ddefnydd o arloesiadau TGCh priodol, gan 
gynnwys setiau data gofodol, ar gyfer rheoli cynnal a 
chadw parhaus. 


15. Cynnal rhaglen glirio flynyddol ar gyfer llwybrau 
blaenoriaeth ac adolygu'r rhaglen yn flynyddol. 


16. Cynnal arolwg bob blwyddyn sy'n darparu data ar 
gyflwr rhwydwaith a hwylustod defnyddio llwybrau * 
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17. Cefnogwch fynediad cyhoeddus ar hyd Llwybr 
Arfordirol Cymru gan gynnwys sicrhau parhad yng 
ngoleuni digwyddiadau erydu neu ddigwyddiadau 
erydu posib.. 
 


6.4 Adnoddau 


Gellir meddwl am yr adnoddau sydd ar gael o ran staffio a chyllid. 
Disgrifir y staffio presennol yn adran 2.2. 


6.4.1 O ble daw'r arian? 


Ceir cyllid ar gyfer gwaith HTC o nifer o ffynonellau. Y gyllideb sylfaenol 
yw dyraniad blynyddol y Cyngor ar gyfer gwaith HTC, o tua £50,000. 
Defnyddir hwn ar gyfer amrywiaeth o waith parhaus, gan gynnwys:  
 
 Y rhaglen cynnal a chadw flynyddol;  
 Ariannu deunyddiau ar gyfer cynlluniau gwella; 
 Gwaith cytundebol;  
 Hysbysebion sy'n ofynnol yn ôl y gyfraith;  
 Cynhyrchu taflenni a chanllawiau;  
 Prynu meddalwedd cyfrifiadurol a hyfforddiant cysylltiedig. 


 
Gall y gyllideb hon gael ei gwella gan gynigion o grant, fel ar gyfer gwella 
Llwybr Arfordir Cymru lle mae cyfleoedd yn codi. Mae amser 
gwirfoddolwyr yn ychwanegu gwerth sylweddol i'r gwaith fel yr un a 
ddarperir gan Ffyrdd y Fro a sefydliadau eraill. Ychwanegir cryn werth 
hefyd gan waith Ceidwaid Cefn Gwlad, sy'n treulio llawer o amser yn 
cyflawni tasgau ymarferol, eto'n aml gyda chymorth gwirfoddolwyr 


6.4.2 Am beth mae angen yr arian for? 


Mae'n rhaid asesu'r adnoddau sydd ar gael ar hyn o bryd yn erbyn yr 
angen am welliant, cynnal a chadw a hyrwyddo rhwydwaith HTC yn 
barhaus. Mae cost y gwaith hwn yn parhau i dyfu bob blwyddyn, costau 
wedi'u dwysáu nid yn afresymol gan awydd y cyhoedd am rwydwaith 
gwell a gynhelir a mwy helaeth.  
 
Mae'r CGHT hwn yn tynnu sylw at yr anghenion a'r blaenoriaethau ar 
gyfer sbectrwm cyfan o waith gwella, yn ogystal â'r dyletswyddau 
statudol parhaus ar y Cyngor. 


6.4.3 Prif faterion 


Gall canfyddiadau'r adolygiad o'r ymatebion i'r ymgynghoriad, yr 
adolygiad desg o strategaethau a chynlluniau perthnasol, a gwerthuso 
cyflwr presennol y rhwydwaith gael eu dwyn ynghyd i ddangos nifer o 
negeseuon sy'n dod i'r amlwg. Y rhain yw. 
 


 Mae defnyddwyr HTC y Fro’n gwerthfawrogi'r cyfle y mae HTC 
yn ei gynnig i fwynhau llawer o agweddau cadarnhaol o fod yn yr 
awyr agored yng nghefn gwlad. 


 Mae'r arfordir yn atyniad gwych i drigolion ac ymwelwyr fel ei 
gilydd, ond mae llwybrau hoff a ddefnyddir yn aml wedi'u 
gwasgaru ar draws y Fro. 


 Pwysigrwydd arwyddion drwy gydol hyd llwybr, nid yn unig ar y 
pwynt mae'n gadael y briffordd. 
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 Gwerth y taflenni llwybrau hyrwyddwyr, ar-lein ac mewn copi 
caled, am ddarparu syniadau ac arweiniad llwybrau. 


 Ystyrir fod gan Gynghorau Cymuned botensial mewn sawl ffordd 
– helpu i ddarparu adnodd gwirfoddol, darparu gwybodaeth am 
lwybrau, problemau adrodd, gwaith cynnal a chadw ac ati. 


 Mae gwirfoddolwyr yn cael eu hystyried yn bwysig iawn ar gyfer 
cynnal cyflwr y rhwydwaith yn y dyfodol. 


 Mae awydd am ragor o gyfleoedd i ddefnyddio'r rhwydwaith HTC 
i ddarparu cysylltiadau gwell rhwng aneddiadau, gan alluogi pobl 
i osgoi ffyrdd cynyddol beryglus, darparu ar gyfer teithiau 
pwrpasol heb ddefnyddio car. 


 Mae angen iddo fod yn hawdd i unrhyw un adrodd problem a 
gwybod beth sy'n digwydd o ganlyniad i'w hadrodd. Ar hyn o 
bryd, mae'r sefyllfa'n gymhleth i ddefnyddwyr oherwydd y nifer o 
actorion, h.y. tîm HTC Bro Morgannwg, Ffyrdd y Fro, Ceidwaid 
Arfordir Treftadaeth. 


 Mae dymuniad i'w wneud yn gyflymach ac yn symlach i ddelio ag 
addasiadau, yn enwedig lle mae'n fater 'synnwyr cyffredin'. 


 Mae'r cyfranogwyr eisiau i dirfeddianwyr fod yn fwy rhagweithiol 
mewn perthynas â'u cyfrifoldebau dros HTC; i wneud hyn, mae 
angen i wybodaeth fod ar gael ar eu cyfer ar y we, ond mae 
dulliau wyneb yn wyneb ar ffurf gweithdy hefyd yn cael eu ffafrio. 


 Er bod ceir yn cael eu defnyddio'n aml i gyrraedd dechrau 
llwybrau, defnyddir trafnidiaeth gyhoeddus hefyd ac ni ddylid ei 
anwybyddu. 


 Cydnabyddir y cyfyngiadau ariannol ar dîm HTC y Cyngor, gydag 
awgrymiadau ar sut i gynyddu adnoddau sydd ar gael ar gyfer 
gwelliannau HTC, yn enwedig drwy wirfoddoli a chynyddu 
cefnogaeth y Cyngor Cymuned. 


 Mae'r rhwystrau rhag defnyddio HTC yn y Fro sy'n wynebu 
defnyddwyr a defnyddwyr nad ydynt yn ddefnyddwyr ar hyn o 
bryd yn debyg i'r rhai a nodwyd yn y CGHT cyntaf, ac sy'n 
adlewyrchu'r rhai a nodwyd yn fwy cyffredinol, e.e. yn Arolwg 
Hamdden Awyr Agored Cymru, h.y. rhwystrau corfforol megis 
camfeydd, iechyd personol ac anabledd, diffyg amser, tywydd. 


 Gwelwyd gwelliannau amlwg dros gyfnod y CGHT cyntaf, gan 
gynnwys disodli camfeydd gyda giatiau cusanu, gwell arwyddion 
a llwybrau ceffylau newydd, ond credir bod angen llawer o 
welliannau o hyd. 


 Mae 'na alw am fwy o lwybrau ceffylau, gan feicwyr a defnyddwyr 
beicio mynydd, yn enwedig ar hyd yr arfordir. 


 Mae menywod o gymunedau pobl dduon a lleiafrifoedd ethnig yn 
fwy tebygol o ymweld â lleoliadau ac atyniadau hysbys, ac mewn 
grŵp yn hytrach nag fel unigolion. Diogelwch personol a 
phroblemau gydag ymddygiad cŵn yw eu pryderon mwyaf. 


 
 


Ein nodau yw: 
 


 I harneisio digon o adnoddau – ariannol a dynol – i 
alluogi cynnal a chadw a gwelliannau o ansawdd 
uchel. 


 Codi ymwybyddiaeth o'r CGHT i greu cefnogaeth i'w 
weithredu. 
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Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn helpu i 


gyflawni'r nodau hyn: 
 


18. Ymestyn gwaith partneriaeth gyda chynghorau 
cymuned a grwpiau defnyddwyr.  


19. Manteisio ar gyfleoedd ariannu a chynhyrchu incwm i 
alluogi gweithredu'r CGHT. 


20. Nodi anghenion staffio penodol i weithredu'r CGHT. 
21. Ystyried cyfleoedd gweithio trawsadrannol. 
 
 
 


6.5 Cyfranogiad gwirfoddolwyr 
Ar hyn o bryd, mae gwirfoddolwyr yn cymryd rhan mewn arolygu, cynnal 
a chadw a gwella'r gwaith a hyrwyddo rhwydwaith hawliau tramwy'r Fro. 
Mae sefydliadau fel y Crwydrwyr a Ffyrdd y Fro, sy'n cynnal rhaglenni 
gwirfoddol rheolaidd, yn bartneriaid pwysig wrth gyflawni hyn. 
 


6.5.1 Materion a chyfleoedd 


Mae gwerth gwirfoddoli wedi ei gydnabod yng nghynllun llesiant Bro 
Morgannwg a chynllun corfforaethol fel ffordd ddefnyddiol o fynd i'r afael 
ag unigedd cymdeithasol, gwella'r rhagolygon gyrfa a gwella lles 
meddyliol a chorfforol. Tynnodd y 
cyfnod asesu sylw at y defnydd 
presennol o wirfoddolwyr ar gyfer 
tasgau cynnal a chadw, arolygu a 
hyrwyddo, yn arbennig drwy 
gydlynu â Ffyrdd y Fro a 
sefydliadau partner eraill. Roedd 
ymgynghorwyr yn ystod y cyfnod 
asesu yn cymeradwyo'r 
gweithgareddau a gynhaliwyd 
eisoes yn ogystal ag awgrymu nifer 
o ffyrdd y gellid defnyddio mewnbwn gwirfoddol. Tynnodd llawer o'r 
rhanddeiliaid sylw at waith partneriaeth gyda Chynghorau Cymuned fel 
maes y gellid ei archwilio i helpu datblygu cyfleoedd i wirfoddoli 
ymhellach.  
 
Mae'n parhau i fod yn wir nad yw gwirfoddolwyr yn opsiwn am ddim. 
Mae unigolion neu grwpiau angen cefnogaeth reoli gref, ac mae 
problemau iechyd a diogelwch, hyfforddiant, goruchwyliaeth ac yswiriant 
y mae'n rhaid delio â nhw. 
 
Mae cyfyngiadau ariannu wedi cyfyngu ar raglenni gwirfoddol sy'n cael 
eu rhedeg gan Ffyrdd y Fro’n ystod y flwyddyn ddiwethaf er eu bod yn 
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dal i gynnig gweithgareddau sy'n ymwneud â chlirio, arolwg a hyrwyddo. 
Mae cyfleoedd gwirfoddolwyr Cyngor Uniongyrchol fel arfer yn cael eu 
dileu o amgylch arolygu neu'n cael eu darparu drwy dimau ceidwaid. 
Gall y berthynas waith agosach rhwng ceidwaid a hawliau tramwy 
cyhoeddus staff sydd wedi'u meithrin yn ystod y blynyddoedd diwethaf 
alluogi gwella'r cynnig hwn..  
 
 


 
Ein nod yw: 


 
 I gefnogi cynnwys gwirfoddolwyr a rhanddeiliaid wrth 


reoli a gwella'r rhwydwaith. 
 


 
 
 
  


 
Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn helpu  ni 


i gyflawni'r nod hwn: 
 


22. Cefnogi ymdrechion gwirfoddol i gynnal a chadw a 
gwella'r rhwydwaith 


23. Ymgysylltu â rhanddeiliaid drwy gyfarfodydd 
defnyddwyr a fforymau cymunedol 


24. Gweithio gyda'r FfMLl i adolygu cynnydd a chyfleoedd 
CGHT. 


25. Gweithio gyda'r FfMLl i adnabod gwell ffyrdd o 
ymgysylltu â rhanddeiliaid a gwirfoddolwyr 
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7 RHANDDEILIAID: Crynodeb Asesu, Amcanion a Chamau 
arfaethedig  


7.1 Cyflwyniad 


Mae'r adran hon – rhanddeiliaid – yn cyfeirio at yr holl grwpiau gwahanol 
sydd â rhyw fath o 'gyfran' neu fuddiant yn rhwydwaith hawliau tramwy y 
Fro. Maent yn perthyn i dri phrif gategori: defnyddwyr, tirfeddianwyr a 
meddianwyr, sefydliadau sydd â buddiant. Adlewyrchir y categoreiddio 
hwn yn ein themâu. 


 
RHANDDEILIAID 


Thema Mathau o waith 
Yr amrywiaeth o ddefnyddwyr Newidiadau/ychwanegia


dau i'r rhwydwaith 
Diwallu anghenion sy'n 
unigryw i grwpiau 
defnyddwyr penodol 


Tirfeddianwyr a meddianwyr Rhannu gwybodaeth ac 
arferion da, ymchwilio i 
rwydwaith mwy cydlynol 
o lwybrau. 


Sefydliadau/cyrff llog ac awdurdodau 
cyfagos 


Creu cysylltiadau gyda 
sefydliadau eraill a 
chyrff diddordeb, gan 
gynnwys Awdurdodau 
cyfagos. 


 


7.2 Yr amrywiaeth o ddefnyddwyr 


Mae'r rhwydwaith hawliau tramwy yn cael ei ddefnyddio gan bobl ar gyfer 
llawer o wahanol weithgareddau – cerdded (gan gynnwys cerdded y ci), 
beicio, marchogaeth, gyrru cerbydau, beicio modur oddi ar y ffordd a 
gyrru.  
 


7.2.1 Rhwydwaith sy'n addas i amrywiaeth o ddefnyddwyr? 


Mae'r gwahanol fathau o hawliau tramwy yn y Fro yn gallu darparu ar 
gyfer y rhan fwyaf o'r mathau o ddefnydd yn gyfreithiol, i lefelau 
amrywiol. Fodd bynnag, mae'r asesiad yn dangos rhai materion 
allweddol: 
 
 Er gwaethaf cynnydd yn ystod y blynyddoedd blaenorol erys diffyg 


llwybrau ceffylau i'r Sir gyfan. Nid ydynt yn bodoli mewn rhai 
ardaloedd ac yn brin mewn llawer mwy, gan gyfyngu ar gyfleoedd 
oddi ar y ffordd i feicwyr a marchogion ceffylau. 


 Mae diffyg llwybrau oddi ar y ffordd ar gael at ddefnydd cyfreithiol o 
feiciau modur a cherbydau modur. 


 Mae 'na ganfyddiad bod hygyrchedd yn gyffredinol wedi gwella, ond 
bod angen gwneud mwy 


 Mae galw am ddatblygu llwybrau hybu penodol ar gyfer y 
hygyrchedd mwyaf. 
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7.2.2 Cerddwyr 


Mae'r rhwydwaith llwybrau troed yn y Fro yn gynhwysfawr (gweler y 
map ar t.15).  
 
Dangosodd yr asesiad bod gan gerddwyr bryderon am ddraenio 
llwybrau troed ac arwynebau mwdlyd, materion hygyrchedd yn 
ymwneud â chamfeydd a gatiau yn enwedig wrth gerdded gyda 
chadair gwthio neu gi, rhwystrau yn arbennig aredig a chael cnydau, 
clirio llystyfiant, mynediad diogel at yr arfordir, diffyg cyfeirio a marciau 
llwybr. 
 
Roedd y cyfleoedd a nodwyd gan ymgynghorwyr yn cynnwys: creu 
llwybrau cylchol byr yn agos at ble mae pobl yn byw; creu llwybrau â 
gweithgareddau arbennig mewn golwg e.e. cerdded cŵn; gwelliannau 
wrth ddylunio giatiau a chamfeydd. 
 


7.2.3 Marchogion ceffylau 


Ers cyhoeddi'r CGHT blaenorol mae'r rhwydwaith llwybr ceffylau yn y 
Fro wedi'i ehangu a datblygwyd dau lwybr hyrwyddo marchogaeth. Er 
gwaethaf hyn ac adborth o fewn yr asesiad gan nodi darpariaeth 
llwybrau oddi ar y ffyrdd mae'r rhwydwaith yn dal yn fratiog iawn 
(gweler y map ar  
t.15).  
 
Tra bod hybiau 
mynediad llwybr ceffylau 
yn bodoli, yn arbennig o 
gwmpas Ewenni, Pen-
llin a Hensol mae diffyg 
cysylltedd rhyngddynt ac 
mae llawer o weddill y 
Sir yn cael ei weini. Nid 
yw'r mwyafrif o 
berchnogion ceffylau yn 
berchen ar drafnidiaeth 
ceffylau, felly maent wedi'u cyfyngu i ddefnyddio'r ardal leol ar gyfer 
marchogaeth. O'i gymharu â'r siroedd cyfagos, mae'r cyfleoedd sy'n 
gysylltiedig ag ystâd goetir CNC, a fyddai'n darparu mynediad 
marchogaeth caniataol, yn gyfyngedig iawn.  
 
Mae'n parhau'n flaenoriaeth i wella ac ymestyn y rhwydwaith oddi ar y 
ffordd sydd ar gael i feicwyr yn enwedig mewn ymateb i gynnydd 
canfyddedig mewn traffig ar ffyrdd.  
  
Mae diddordeb mewn llwybr pellter hir o fewn y rhanbarth a allai 
gysylltu hybiau presennol o fynediad a ffurfio sail ar gyfer llwybrau 
byrrach, cylchol. Mae newidiadau disgwyliedig yng nghynnig mynediad 
Cymru hefyd yn debygol o gynnwys ehangu hawliau marchogaeth er ar 
hyn o bryd nid yw manylion a maint newid o'r fath yn hysbys. 


7.2.4 Beicwyr 


Mae llwybrau beicio o fewn y Fro wedi ehangu'n sylweddol o fewn y 
deng mlynedd diwethaf.  Llwybrau ar ochr y ffordd yw'r rhain gan fwyaf. 
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Dangosodd yr ymgynghoriad fod galw i gynyddu'r cyfleoedd sy'n cael 
eu cynnig i feicwyr gan lwybrau beicio pwrpasol o'r fath. Roedd 
diddordeb mewn defnydd adloniadol, yn ogystal â defnydd ar gyfer 
teithio bythgofiadwy e.e. i'r gwaith neu'r siopau.  
 
Gwnaed nifer o awgrymiadau 
am lwybrau beicio newydd 
posibl. Mae Sustrans yn 
gweithio gydag Adran 
Gynllunio'r Cyngor gyda'r nod 
o greu llwybr beicio 
cenedlaethol yn y Fro, y maent 
yn awyddus i archwilio'r 
defnydd o'r rhwydwaith 
hawliau tramwy presennol ar ei gyfer. Noda Sustrans y gallai'r llwybr 
fod yn sail i gyfres o lwybrau cylchol neu linellol rhwng cymunedau. 


7.2.5 Defnyddwyr moduro 


Ni ddaeth galw am ddefnydd modurol i'r amlwg o'r asesiad mor gryf â 
mathau eraill o fynediad a rennir er bod diffyg Cilffyrdd sydd ar Agor i 
Unrhyw Draffig ac yn hyrwyddo llwybrau sydd wedi'u hanelu at 
gerbydau oddi ar y ffordd yn glir o adolygu maint y rhwydwaith. 
Amlygodd adborth y gweithdy awydd am gysylltiadau ffordd rhwng 
cymunedau.   


7.2.6 Pobl â nodweddion gwarchodedig 


Ceisiodd yr adolygiad ddarganfod yn benodol beth sydd angen pobl â 
nodweddion gwarchodedig gwahanol, mewn perthynas â hawliau 
tramwy'r Fro.  
 
Ar gyfer pobl ddall neu rannol ddall ac eraill â phroblemau symudedd, 
gan gynnwys pobl hŷn, nododd yr asesiad broblemau penodol gyda 
changhennau isel ar lwybrau, arwynebau llithrig a chamfeydd (yn 
enwedig os mewn cyflwr gwael). Nodwyd hefyd lleddfu anghenion 
arbennig pobl ddall a rhannol ddall â chŵn drwy ddarparu dodrefn 
priodol. 
 
Awgrymodd adborth gan bobl ifanc fod ymwybyddiaeth is a'r nifer sy'n 
cael eu defnyddio nag oedolion (er bod cerdded cŵn a chynlluniau fel 
Dug Caeredin yn ffactorau sy'n gweithredu wrth wneud defnydd). Mapio 
ar y rhyngrwyd trydydd parti, fel Bing neu Google, fyddai'r ffynhonnell 
wybodaeth fwyaf tebygol y byddai'r grŵp yn cael mynediad ati ac 
awgrymodd y byddai gwelliannau'n cynnwys mwy o arwyddion, clybiau 
cerdded i bobl ifanc, a gwella llwybrau lle maen nhw'n fwdlyd iawn. 
 
Mae canfyddiadau trafodaeth mewn grŵp a gynhaliwyd gydag aelodau 
benywaidd y gymuned pobl dduon a lleiafrifoedd ethnig yn awgrymu bod 
y defnydd cyfredol o HTC y Fro wedi'i ganolbwyntio ar leoliadau a reolir, 
yn enwedig Parc Porthceri a Cosmeston, er bod lleoliadau eraill wedi'u 
nodi hefyd (Ynys y Barri, Ogwr, sef llwybr pen clogwyn ger y Barri). Mae'r 
safleoedd hyn yn cynnig cyfleusterau dymunol gan gynnwys parcio, 
llwybrau da, caffi, barbeciws a chyfleusterau golchi sydd eu hangen ar 
gyfer gweddïo yn achos cyfranogwyr Mwslimaidd. Pan oedd aelodau'r 
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grŵp yn hebrwng plant roeddent yn gwerthfawrogi cael parc chwarae a 
hufen iâ ar gael. 
 
Roedd y materion sy’n eu gwrthdynnu’n bryderon am ddiogelwch 
personol ac ymddygiad cŵn defnyddwyr eraill. Fe wnaeth cyfathrebu fel 
signal ffôn symudol da helpu i liniaru hyn i ryw raddau. Roedd y 
cyfranogwyr yn fwy tebygol o fynd allan i gefn gwlad mewn grŵp. Yn 
rhannol, mae hyn yn eu helpu gan eu bod yn disgwyl i bobl "edrych a 
syllu’n rhyfedd"  arnynt am eu bod yn edrych yn wahanol. Roedden 
nhw'n teimlo bod hyn yn fwy tebygol o ddigwydd yng ngorllewin y sir, gan 
fod llai o gymunedau pobl dduon a lleiafrifoedd ethnig yma. 
 
Dywedodd cyfranogwyr grŵp pobl dduon a lleiafrifoedd ethnig eu bod yn 
hoffi cael mynediad i deithiau cerdded lleol lle nad oes rhaid iddynt fynd i 
mewn i gar, ac fel y gallant wneud y gorau o amser cyfyngedig ar gael ar 
gyfer cerdded (a pheidio â defnyddio amser yn teithio i gyrraedd y daith 
gerdded). Maen nhw gan amlaf yn teithio i'r lleoliadau y gwnaethon nhw 
eu crybwyll mewn car, ond bydden nhw'n ystyried mynd ar y trên ac 
mewn rhai achosion, yn hoffi'r cyfle hwn. Dyw teithio ar fws ddim yn 
debygol o gael ei ddefnyddio.  
 
Roedd cyfranogwyr yn tueddu i fynd i lefydd yr oedd ffrindiau a theulu 
wedi eu hargymell iddynt. Nid oeddent yn defnyddio mapiau o gwbl, a 
doedden nhw ddim wedi gweld yr un o'r taflenni printiedig ar gyfer 
llwybrau dyrchafedig yn y Fro ond roedden nhw'n credu y byddai'r rhain 
yn ddefnyddiol. Nhw oedd y mwyaf tebygol o ddefnyddio'r rhyngrwyd i 
ddysgu am lefydd i fynd, ac mi fydden nhw isio gweld lluniau o le er 
mwyn eu helpu i benderfynu lle hoffen nhw fynd. 
 
Ymhlith yr awgrymiadau ar gyfer gwelliannau roedd: llwybrau digon 
llydan ar gyfer sgwteri anabledd; arwynebau llwybr gwastad sy'n addas i 
ddefnyddwyr cadeiriau olwyn a phobl â phroblemau symudedd; gwell 
hyrwyddo, gan gynnwys taflenni wedi’u hargraffu, yn unrhyw rai o'r 50 o 
bwyntiau gwybodaeth i dwristiaid, gan gynnwys gwestai. Mae’r holl 
lwybrau a hyrwyddir gan Vale Trail ar gael i'w lawrlwytho'n ddigidol ac ar 
gais drwy ymweld â gwefan y Fro. Mae sianel Youtube hefyd i hyrwyddo 
pob un o'r teithiau cerdded: 
https://www.youtube.com/@visitthevale5026/videos  
 
Ymhlith y syniadau eraill ar gyfer gwella hyrwyddo oedd gosod 
hysbysebion ar gyfer y cyfryngau mewn papurau newydd cenedlaethol; 
stondinau mewn ffeiriau lleol ac arddangosfeydd tymhorol. 
 


 
 


Ein nodau yw: 
 


 Sicrhau bod gan y Fro rwydwaith sy'n groesawgar i 
bob math gwahanol o ddefnyddwyr ac yn addas 
iddo. 


 Gweithredu'r egwyddor o fynediad lleiaf cyfyngol lle 
bynnag y bo'n ymarferol. 
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Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn helpu i 


gyflawni'r nodau hyn: 
 


26. Rhoi sylw i egwyddorion mynediad lleiaf cyfyngol wrth 
ymgymryd â gwaith cynnal a chadw neu wella.* 


27. Datblygu rhwydwaith cydlynol o lwybrau aml-
ddefnyddiwr sy'n gwasanaethu'r Sir. 


28. Ymgysylltu â grwpiau cynrychioladol i archwilio 
cyfleoedd i uwchraddio'r rhwydwaith ar gyfer pobl ag 
anableddau a defnyddwyr llai symudol. 


29. Gweithio gyda grwpiau diddordeb beicio i ymchwilio i 
greu Llwybrau beicio a chysylltiadau ar draws y Fro. 


30. Gweithio gyda grwpiau marchogaeth i ymchwilio i 
rwydwaith mwy cydlynol o lwybrau addas, gan 
gynnwys uwchraddio llwybrau presennol posibl i statws 
llwybr ceffylau 


31. Gweithio gyda grwpiau diddordeb cerbydau modur i 
edrych ar gyfleoedd priodol ar gyfer llwybrau gyrru 
diogel o fewn y Fro. 


32. Manteisio ar gyfleoedd i wella lles o ran y saith nod lles 
 


 


7.3 Tirfeddianwyr a meddianwyr 


 
Ardal amaethyddol gyfoethog ei thir amaeth cymysg yw Bro Morgannwg.  
Mae rhai ystadau mawr o fewn yr ardal, megis Pen-llin, Coedarhydyglyn, 
Merthyr Mawr, Dwnrhefn a Dugiaeth Caerhirfryn, sy'n cynnwys nifer o 
ffermydd tenantiaid, ond mae'r rhan fwyaf o'r tir ym mherchnogaeth 
ffermwyr unigol llai mewn blociau cydlynol, ac ychydig o ffermydd mwy 
gyda daliadau gwasgaredig.  O fewn hyn mae cyfran gymharol fawr o dir 
âr sydd â mwy o botensial i greu gwrthdaro â defnyddwyr llwybrau.  
 
Mae'r Cyngor yn gweithio'n agos gyda'r bobl a'r sefydliadau y mae 
hawliau tramwy cyhoeddus yn croesi eu tir.  Dangosodd yr asesiad fod 
angen gwella'r wybodaeth sydd ar gael i berchnogion tir i'w helpu i 
gyflawni eu cyfrifoldebau o ran hawliau tramwy. Mae hyn yn cynnwys 
cynhyrchu canllawiau sy'n berthnasol i weithrediadau ffermio a hefyd 
ymgysylltu â grwpiau a chyrff cynrychioliadol.  


 
 


Ein nod yw: 
 


 Rhwydwaith sy'n diwallu anghenion ei ddefnyddwyr, 
tra'n lleihau'r effeithiau ar dirfeddianwyr a meddianwyr. 


 
 
 


 
Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn helpu ni 


i gyflawni'r nod hwn 
33. Sefydlu gwell cyswllt gyda thirfeddianwyr a 


chynrychiolwyr i sicrhau'r arfer gorau, gan rannu 
gwybodaeth a chyngor rheoli ymarferol.  
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34. Gweithio gyda thirfeddianwyr i ymchwilio i rwydwaith 
mwy cydlynol o lwybrau yn enwedig i farchogion 
ceffylau 


 
 


 
7.4  Sefydliadau, cyrff llog ac awdurdodau cyfagos 


 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Mae yna lawer o sefydliadau allanol i'r Cyngor sydd â diddordeb yn 
rhwydwaith hawliau tramwy'r Fro. Mae gan awdurdodau lleol cyfagos 
gysylltiadau uniongyrchol drwy'r gêm â'u rhwydweithiau hawliau tramwy 
eu hunain. Mae yna sefydliadau sector cyhoeddus neu'r sector 
gwirfoddol eraill sy'n gysylltiedig â'u diddordeb yn y buddion posibl y gall 
y rhwydwaith hawliau tramwy eu cynnig i'w rhanddeiliaid e.e. Sustrans, 
sefydliadau amgylcheddol, y Bwrdd Iechyd Lleol, sefydliadau pobl ifanc, 
grwpiau cymunedol ayyb. Hefyd, mae yna elfennau eraill o lywodraeth 
leol, fel Cynghorau Cymuned neu adrannau eraill o fewn y Cyngor.   


7.4.1 Awdurdodau Cyfagos a Rhanbarthol 


Mae'r Cyngor yn cydweithio gydag awdurdodau lleol eraill ar nifer o 
brosiectau trawsffiniol. Bu'r mwyaf arwyddocaol o'r rhain o ran sefydlu 
Llwybr Arfordir Cymru a threfniadau llywodraethu parhaus gan 
bartneriaeth ranbarthol rhwng CNC ac awdurdodau o Abertawe i Sir 
Fynwy. Yn ogystal â Llwybr Arfordir Cymru mae datblygu Datganiadau 
Ardal, y gwasanaethau a'r amodau nentydd a rennir yn golygu bod 
cydweithio ag awdurdodau eraill yn debygol o fod yn nodwedd fwy 
sylweddol o'r camau a gymerwyd o fewn y degawd nesaf.  
 
Lle gwneir newidiadau i'r Map Diffiniol, mae'r awdurdodau cyfagos yn 
cael eu hysbysu'n statudol. Yn gyffredinol, mae cyfnewid gwybodaeth 
ymhellach rhwng awdurdodau i'w groesawu oherwydd bydd yn helpu i 
ddiwallu anghenion y cyhoedd yn well. Mae'r wybodaeth sy'n 
ddefnyddiol i'w cyfnewid yn cynnwys: deunydd hyrwyddo, newidiadau 
Map Diffiniol, cynlluniau gwella llwybrau.  


7.4.2 Sefydliadau eraillorganisations 


Sefydliadau eraill y gallai'r Cyngor weithio iddyn nhw yn y dyfodol, gan 
gynnwys Cynghorau Cymuned, Cynghrair Iechyd Bro Morgannwg, 
Gwylwyr y Glannau EM, RAF Sain Tathan, Fforwm Gweithgaredd 
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Corfforol y Fro, Fforwm Pobl Hŷn y Fro, Asiantaeth y Môr a Gwylwyr y 
Glannau, a Sustrans. 


 
 


Ein nodau yw: 
 


 Cynyddu nifer ac ystod y partneriaid posib. 
 Meithrin perthynas gyda chyrff allanol sy'n gallu 


cyfrannu at wella a chynnal y rhwydwaith 


 
 


Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn helpu i 
gyflawni'r nodau hyn: 


 
35. Gwella gweithio mewn partneriaeth gyda Chynghorau 


Cymuned.  
36. Ymestyn gwaith partneriaeth gydag Awdurdodau 


cyfagos, yn arbennig o ran datganiadau ardal a rheoli 
adnoddau naturiol yn gynaliadwy. 
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8 GWYBODAETH, CYFATHREBU A HYRWYDDO: 


Crynodeb Asesu, Amcanion a Chamau arfaethedig  


8.1 Cyflwyniad 


Mae'r adran hon – gwybodaeth, cyfathrebu a hyrwyddo – yn cyfeirio at yr 
holl waith a wneir i hysbysu unrhyw un sydd â diddordeb, gan gynnwys 
defnyddwyr a defnyddwyr posibl ynghylch ble mae hawliau tramwy'r Fro 
a beth ydynt. Mae gwybodaeth i'w gweld ar lawr gwlad e.e. arwyddion ac 
mae hefyd ar gael i bobl nad ydynt allan e.e. mewn taflen neu ar wefan. 


 
GWYBODAETH, CYFATHREBU A HYRWYDDO 


Thema Mathau o waith 
Oddi ar y safle Gwefannau 


Taflenni a llyfrynnau 
Y Cyfryngau 
Ffyrdd eraill o godi ymwybyddiaeth 


Ar y safle Arwyddion a marciau llwybr 
Byrddau gwybodaeth 
Codi ymwybyddiaeth 


 


8.2 Gwybodaeth a hyrwyddo oddi ar y safle 


8.2.1 Llwybrau hyrwyddo 


Mae Bro Morgannwg yn elwa o gyfoeth o lwybrau wedi'u hyrwyddo, 
gyda nifer o chwaraewyr yn eu hyrwyddo. 
 
Mae Ffyrdd y Fro wedi cyhoeddi 19 o ganllawiau fel taflenni y gellir eu 
lawrlwytho gyda chyfanswm hyd dros 200 milltir. Mae nifer o'r tywyswyr 
yn disgrifio mwy nag un opsiwn cerdded ac felly bydd cyfanswm hyd y 
rhwydwaith sy'n cael ei hyrwyddo yn fwy na'r llwybr hiraf ar bob taflen. 
Mae Ffyrdd y Fro hefyd yn hyrwyddo Llwybr Treftadaeth y Mileniwm 65 
milltir, unwaith eto, mae'r manylion ar gael drwy'r wefan 
(http://www.valeways.org.uk)  
 
'Llwybrau'r Fro' yw'r enw a roddir ar gyfres o ddeg llwybr cerdded â 
thaflenni sy'n cael eu hyrwyddo drwy Ymweld â'r Fro – adran dwristiaeth 
a digwyddiadau Cyngor Bro Morgannwg. Mae'r rhain ar gael fel 
lawrlwythiadau o'r wefan (http://www.visitthevale.com) neu fel taflenni 
printiedig a ddosberthir drwy swyddfeydd y cyngor ac mewn 
digwyddiadau. Mae'r teithiau cerdded i gyd yn rhedeg am dros 70 milltir. 
Fodd bynnag, dylid nodi bod rhywfaint o orgyffwrdd ac atgynhyrchu gyda 
rhai o lwybrau Ffyrdd y Fro, a hefyd gyda Llwybr Treftadaeth Mileniwm a 
Llwybr Arfordir Cymru. Mae tua 24,500 o daflenni Llwybrau’r Fro wedi'u 
hargraffu yn cael eu dosbarthu bob blwyddyn, gyda'r galw uchaf am y 
pum llwybr arfordirol. (N. Sumner-Smith, 2017. Cyf. Per.)  
 
Cyfoeth Naturiol Cymru sydd wedi arwain ar y gwaith o ddatblygu a 
hyrwyddo Llwybr Arfordir Cymru, gan gynnwys tua 38 milltir o arfordir 
Bro Morgannwg. Mae'r rhan fwyaf o Lwybr Arfordir Cymru ar HTC. Mae 
nifer fach o lwybrau wedi'u hyrwyddo ar draws ffiniau gan gynnwys: rhan 
o Gylchdaith Pen-y-bont ar Ogwr, wedi'i hyrwyddo gan Gyngor 
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Bwrdeistref Sirol Pen-y-bont ar Ogwr, a rhan o Gylchdaith Sant Ffagan i 
San Siôr (anhysbys).  
 
Mae Cyngor Bro Morgannwg hefyd yn hybu dau lwybr llwybr ceffylau 
sydd tua 10 milltir o hyd. 
 
O'r 3151 milltir enwol o lwybrau hyrwyddo, mae cryn dipyn o orgyffwrdd, 
gyda nifer o lwybrau yn gwneud defnydd o'r un llwybrau unigol. Mae hyd 
hyrwyddwyr net o tua 138 milltir(220km) wedi'i ledaenu ar draws 
cyfanswm rhwydwaith o ryw 360 milltir, hynny yw, 38% o'r rhwydwaith.  
 
Nid oes ffigyrau cyfatebol wedi eu canfod ar gyfer Cymru ond yn 2006 
amcangyfrifodd yr Asiantaeth Cefn Gwlad (Natural England bellach) fod 
12% o rwydwaith HTC Lloegr wedi ei orchuddio gan lwybrau a hyrwyddir 
(Asiantaeth Cefn Gwlad, 2006). Gan ddefnyddio'r ffigur hwn fel 
meincnod, gallwn honni'n hyderus bod gradd hyrwyddo rhwydwaith HTC 
yn y Fro yn llawer uwch na'r cyfartaledd. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Fel y gellid disgwyl o'r lefel uchel o sylw, mae dosbarthiad da o lwybrau 
hyrwyddo yn gyffredinol ar draws y Fro a does dim ardaloedd yn fwy na 
2.1km o daith gerdded ddyrchafedig. Dangosir dosbarthiad daearyddol y 
llwybrau dyrchafedig yn Ffigwr 1. 
. 


8.2.2 HTC arall 


Mae'r map rhyngweithiol ar-lein sy'n cael ei gynnal ar wefan y Cyngor yn 
http://myvale.valeofglamorgan.gov.uk/ yn darparu offeryn amlbwrpas i 
bawb fyddai'n ddefnyddwyr gyda mynediad i'r rhyngrwyd i lwybrau 
ymchwil ar draws y sir. Er nad dyma'r map diffiniol, mae'r map ar-lein yn 
cynnig syllu'n llwyr o'r holl HTC ac mae ganddo'r fantais o gynnig y gallu 
i chwyddo i mewn ar ardaloedd targed. 
 
Mae gwybodaeth am y rhwydwaith llwybrau hefyd yn cael ei gadw gan 
bob Cyngor Cymuned, ac mae copïau printiedig o'r DMD wedi'u 
cyflwyno ym mhob llyfrgell fawr. 
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8.2.3 Defnyddwyr penodol 


Uchod, rydym wedi trafod darparu gwybodaeth ar gyfer y defnyddiwr 
cyffredinol; fodd bynnag, mae hefyd yn bwysig ein bod yn rhoi ystyriaeth 
i ddefnyddwyr sydd ag anghenion penodol 


8.2.4 Disabled users 


Ychydig iawn o wybodaeth sydd ar gael am gyfleoedd mynediad i 
ddefnyddwyr anabl. Methodd chwiliadau rhyngrwyd helaeth â chodi 
unrhyw wybodaeth sylweddol am gyfleoedd i'r rhai sydd ag unrhyw fath 
o anabledd cyfyngol. 
 
Mae'r canllaw hwn yn cynnwys 13 o lwybrau byr awgrymedig sy'n cael 
eu hystyried yn addas i'r rhai ag anawsterau cerdded. Nid yw'r llwybrau'n 
cael eu graddio ond fe'u disgrifir fel y gall defnyddwyr wneud eu 
meddyliau eu hunain ynghylch a ydynt yn debygol o fod yn addas ai 
peidio. Cyhoeddwyd y canllaw yn 2009 ac nid yw ar gael mewn print 
mwyach. Nid yw ar gael ar wefan Ffryrdd y Fro chwaith, er i gopi gael ei 
gyflenwi fel 'pdf' ar gais drwy e-bost trwy'r wefan. 


8.2.5 Marchogion, beicwyr a gyrwyr 


Dim ond dau lwybr sy'n cael eu hyrwyddo ar gyfer marchogion ceffylau, 
sy'n adlewyrchu nifer y llwybrau ceffylau ar draws y rhwydwaith. Nid oes 
unrhyw lwybrau beicio oddi ar y ffordd, ar wahân i rannau byr iawn o 
draciau coedwig nad ydynt ar rwydwaith HTC. Does dim llwybrau sy'n 
cael eu hyrwyddo ar gyfer gyrwyr cerbydau na gyrwyr cerbydau modur. 
 


 
 
 
 
 
 
 
 
 


 
Ein nod yw: 


 
 Creu a chynnal adnodd gwybodaeth gyfoes am y 


rhwydwaith sydd ar gael i'r holl randdeiliaid, yn enwedig 
defnyddwyr cyfredol a phosib.    


 


 
Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn helpu i 


gyflawni'r nodau hyn: 
 


37. Deunydd hyrwyddo cylchredeg yn ôl yr adnoddau sydd 
ar gael 


38. Gwella gwybodaeth sydd ar gael ar wefan y Cyngor, 
gan gynnwys deddfwriaeth a rheoli HTC 


39. Maintain a working map and publish via webmapping 
40. Gwella gwybodaeth sydd ar gael ar wefan y Cyngor, 


gan gynnwys deddfwriaeth a rheoli HTC 
41. Gwella gwybodaeth sydd ar gael ar wefan y Cyngor, 


gan gynnwys deddfwriaeth a rheoli HTC 
42. . Creu deunydd hyrwyddo yn benodol ar gyfer 


defnyddwyr llai abl 
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8.3 Gwybodaeth ar y Safle 


8.3.1 Arwyddbyst a marciau llwybr 


Trafodwyd y sefyllfa o ran arwyddo ar ochr y ffordd uchod a deellir, gyda 
hyd at 85% wedi’i gwmpasu, fod yr agwedd hon ar ddarpariaeth 
gwybodaeth wedi'i chwmpasu'n weddol dda. Fodd bynnag, mae llai o 
sicrwydd ynglŷn â'r sefyllfa o ran y marcio llwybrau i ffwrdd o ochr y 
ffordd.  
 
Mae gwirfoddolwyr Ffyrdd y Fro yn arolygu'r llwybrau sy'n cael eu hyrwyddo 
ddwywaith y flwyddyn ac yn adrodd neu'n datrys unrhyw broblemau, gan 
gynnwys lle mae angen 
arwyddion. Felly, mae'n 
debygol y gellir ystyried bod 
digonedd o farciau llwybr ar 
y rhwydwaith a hyrwyddir. 
Fodd bynnag, nid yw'r 
sefyllfa ar weddill y 
rhwydwaith yn cael ei 
hadolygu'n rheolaidd ac nid 
yw lefel y ddarpariaeth 
marcio llwybrau’n hysbys. 


8.3.2 Dehongli ar y Safle 


Mae Croeso i'r Fro wedi cyflwyno 'ap' ar gyfer ffonau symudol a 
chyfrifiaduron llechen yn ddiweddar – Ap Vale Tales. Mae'r meddalwedd 
hwn yn galluogi defnyddwyr i lawrlwytho straeon sy'n ymwneud â 
lleoliadau penodol ar lwybrau Llwybrau'r Fro. Cofnodir byrddau dehongli 
traddodiadol, sefydlog mewn 9 lleoliad yn unig ar rwydwaith HTC ac nid 
oes yr un wedi'u gosod ers sawl blwyddyn. 
 


 
Ein nod yw: 


 
 Sicrhau bod gan bob defnyddiwr y wybodaeth sydd ei 


hangen arnynt i fwynhau'r rhwydwaith a'i ddefnyddio'n 
gyfrifol. 


 
 


 
Rydym yn meddwl y bydd y camau canlynol yn helpu ni 


i gyflawni'r nod hwn: 
 


43. Gwella arwyddion ar ochr y ffordd*. 
44. Cynnal adnoddau dehongli mewn lleoliadau priodol 
45. Darparu system hyfforddiant ac adolygu ar gyfer 


marcio llwybrau gan ddefnyddio gwirfoddolwyr. 
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9 DATGANIAD GWEITHREDU 


9.1 Allwedd i ddeall y Datganiad Gweithredu 


Mae'r Datganiad Gweithredu diwygiedig sydd wedi'i gynnwys yn y rhifyn 
hwn o'r Cynllun Gwella Hawliau Tramwy yn cyflawni rôl ychydig yn 
wahanol i'w ragflaenydd. Bydd y Datganiad Gweithredu newydd yn nodi 
gwelliannau strategol a nodau mwy hirdymor sy'n deillio o'r amcanion a'r 
nodau sydd wedi deillio o'r asesiad uchod.  
 
Bydd cynlluniau gwaith manwl yn cael eu cynnwys mewn dogfennau ar 
wahân a elwir yn Gynlluniau Cyflawni. Bydd y rhain yn gynlluniau 
cysylltiedig ond gwahanol sy'n bodoli y tu allan i'r HTC. 
 
Bydd Cynlluniau Cyflawni yn rhoi cyfeiriad ac ymrwymiadau manylach ac 
ymatebol ar gyfer rheoli hawliau tramwy lleol dros y cyfnod penodedig. Er 
y bydd y cynlluniau'n cysylltu ag amcanion a gweithredoedd y CGHT 
sydd wedi'u cynnwys yn y Datganiad Gweithredu bwriad eu cynnal a 
chadw y tu allan i'r CGHT ei hun yw sicrhau eu bod yn parhau i fod yn 
addasol ac yn ddefnyddiol fel dogfennau gwaith. Yn y modd hwn ni fydd 
Cynlluniau Cyflawni yn ddarostyngedig i'r gofynion statudol sydd 
ynghlwm ag adolygu cynnwys CGHT. 
 
O'r herwydd nid yw'r manylion a ymddangosodd yn y datganiad blaenorol 
o weithredu wedi'i efelychu o fewn pensaernïaeth fwy anhyblyg y CGHT, 
ond yn hytrach fe fydd yn rhan o gynllunio cyflawni. 
 
Mae’r datganiad gweithredu’n darparu  


 Amserlenni bras sy'n gysylltiedig â gweithredoedd (byr, 
 canolig, hir, parhaus) 
 Disgrifiadau o lif gwaith y cynllun cyflawni y bydd 
 camau'n cael eu gweithredu oddi tanynt 
 Dangosyddion i alluogi meintioli llwyddiant ar ddiwedd  
 tymor y CGHT hwn 
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RHEOLWYR 
 


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


1. Adolygu'r Map a'r Datganiad 
Diffiniol yn barhaus  


Parhaus   Gorchmynion Addasu Mapiau Diffiniol 
Gorchmynion Addasu Digwyddiadau 
Cyfreithiol 
Ailgyhoeddi Map Diffiniol 
 


GAMD wedi'i gwblhau (#) 
GAMDau y penderfynwyd arnynt o fewn 12 
mis (%) 
LEMOau a gwblhawyd (%) 
Ailgyhoeddi Map Diffiniol 


2. Datblygu cynllun blaenoriaethu 
ar gyfer penderfynu ceisiadau 
gorchymyn addasu mapiau 
diffiniol  


Byrdymor Mabwysiadu cynllun blaenoriaethu 
GAMD 


Mabwysiadu cynllun 


3. Datblygu a gweithredu dull o 
fynd i'r afael ag anghysonderau 
wedi'u catalogio 


Hirdymor Blaenoriaethau anghsonderau a 
datganiad ariannu 
Gorchmynion Llwybr Cyhoeddus  


Cytuno ar ddatganiad anghysonder 
Rhestr anghysoderau wedi'i chwblhau (%) 


4. Gweinyddu ceisiadau 
gorchymyn llwybrau cyhoeddus 
mewn modd amserol 


Parhaus  Gorchmynion Llwybr Cyhoeddus GLlCau wedi'u cwblhau (#) 


5. Adolygu canllawiau o fewn 
pecynnau cais sy'n gysylltiedig â 
newid a chofnodi hawliau 
cyfreithiol. 


Canolig Adolygiad pecyn cais GLlC 
Adolygiad pecyn cais GAMD 
Adolygiad canllawiau statudol 
datganiadau 
Adolygiad canllawiau ceisiadau a147 


Pecynnau cais wedi'u hadolygu a'u cyhoeddi 
(#) 


GWAITH CYFREITHIOL 
Amcanion: 


 Sicrhau fod hawliau cyhoeddus yn cael eu cofnodi'n gywir ac amserol  
 Gweinyddu newidiadau i'r rhwydwaith gan ddefnyddio mecanweithiau cyfreithiol priodol 
 Diogelu a mynnu hawliau cyhoeddus   


Allwedd:  
Byr - 1 to 3 blynedd 
Canolig - 3 to 5 blynedd 
Hir - 5 blynedd + 
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6. Gwella cofrestrau ceisiadau a 
phrosesau ar gyfer cyfyngiadau 
cofnodi   


Byrdymor  Cofrestriadau ar-lein 
Cyfyngiadau catalogio (a147 ac ati.) 


Cydymffurfio â rheoliadau 
Cytuno ar y dull o gofnodi cyfyngiadau 


7. Achub ar gyfleoedd i wella 
rhwydwaith HTC gan gynnwys 
drwy gyfraniadau a106 sy'n 
gysylltiedig â datblygu. 


Parhaus   Ymatebion ceisiadau cynllunio 
Cyfleoedd a106 


cynlluniau s106 wedi'u cyflawni (#) 


8. Amddiffyn y rhwydwaith gan roi 
sylw i gymesuredd a 
phrotocolau sydd wedi'u 
cynnwys mewn canllawiau 
cyhoeddedig perthnasol. 


Parhaus  Gwaith achos gorfodi 
Rhaglenni gorfodi tymhorol 
Hysbysiadau adran 130 


Cyfradd penderfyniad gorfodi (%) 
Cyfradd cydymffurfio â gorfodaeth dymhorol 
(%) 
cyfradd datrys a130 (%)  


9. Datblygu canllawiau sy'n 
disgrifio materion nodweddiadol 
diogelu rhwydwaith a 
phrotocolau ar gyfer atebion* 


Canolig Gwybodaeth ar-lein 
Cyhoeddiadau copi caled (A-Y; cropio) 


Arolwg boddhad cwsmeriaid 
Cyhoeddiadau (#) 


10. Addasu gweithdrefnau i gyfrif 
am newidiadau mewn statud 


Hirdymor Sganio'r Gorwel, adolygu polisi a 
deddfwriaeth 


Cyhoeddi papurau a gyflwynwyd i FfMLl (#) 
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RHEOLWYR 
 


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


11. Cynnal a gwella'r rhwydwaith 
gan roi sylw i ganllawiau 
blaenoriaethu CGHT ac i 
brotocolau sydd wedi'u cynnwys 
mewn canllawiau cyhoeddedig 
perthnasol. 


Parhaus   Gwaith achos cynnal a chadw 
Rhaglenni grant gwella 


Cyfradd datrysiadau cynnal a chadw (%) 
Rhaglenni grant wedi'u cyflawni (#) 


12. Datblygu canllawiau sy'n 
disgrifio materion nodweddiadol 
cynnal a chadw gan gynnwys 
protocolau ar gyfer atebion* 


Canolig Gwybodaeth ar-lein 
Cyhoeddiadau copi caled (A-Y; 
pecynnau cymorth rheoli) 


Arolwg boddhad cwsmeriaid 
Cyhoeddiadau (#) 


13. Hyrwyddo egwyddorion 
mynediad lleiaf cyfyngol a 
chytuno ar ddodrefn newydd i 
safon BS5709 


Parhaus   Gwaith achos gwella Gwelliannau hygyrchedd dodrefn (#) 


14. Gwnewch ddefnydd o 
arloesiadau TGCh priodol, gan 
gynnwys setiau data gofodol, ar 
gyfer rheoli cynnal a chadw 
parhaus. 


Parhaus   Systemau GIS Arfarniad mewnol 


CYNNAL A CHADW 
Amcanion: 


 Cynnal rhwydwaith Hawliau Tramwy Cyhoeddus y Fro mewn cyflwr sy'n addas ar gyfer 
y math a fwriadwyd o ddefnydd.  


 Cynnal setiau data priodol ar gyfer rheoli gweithgareddau cynnal a chadw a chyswllt cwsmeriaid. 
 Gwella gwybodaeth sydd ar gael am ddull y Fro o gynnal gweithgareddau cynnal a chadw  


Allwedd:  
Byr - 1 to 3 blynedd 
Canolig - 3 to 5 blynedd 
Hir - 5 blynedd + 
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Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


15. Cynnal rhaglen glirio flynyddol 
ar gyfer llwybrau blaenoriaeth 
ac adolygu'r rhaglen yn 
flynyddol 


Parhaus   Rhaglen clirio flynyddol Llwybrau wedi'u clirio (km) 
 


16. Cynnal arolwg bob blwyddyn o 
hynny yn darparu data ar gyflwr 
rhwydwaith a rhwyddineb 
defnyddio llwybrau * 


Parhaus   Rhaglen arolwg blynyddol Cyfran y rhwydwaith a arolygwyd (%) 
Data hwylustod defnydd (%) 


17. Cefnogwch fynediad cyhoeddus 
ar hyd Llwybr Arfordirol Cymru 
gan gynnwys sicrhau parhad 
yng ngoleuni digwyddiadau 
erydu neu ddigwyddiadau erydu 
posib..  


Parhaus   Rhaglen grantiau Llwybr Arfordir Cymru Dangosyddion arolwg cyflwr Llwybr Arfordir 
Cymru 
Rhaglenni grant wedi'u cyflawni (#) 


Nodiadau:  * Ar hyn o bryd mae sampl ar hap o 20% yn cael ei wneud gan wirfoddolwyr ar gyfer dangosydd perfformiad statudol 
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RHEOLWYR 
 


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


18. Ymestyn gwaith partneriaeth 
gyda chynghorau cymuned a 
grwpiau defnyddwyr.  


Hirdymor  Fforymau Cyngor Cymuned 
Fforymau grŵp defnyddwyr  
Gweithgareddau Gwirfoddoli  


Cynghorau Cymuned yn ymgysylltu'n 
rheolaidd (#) 
Grwpiau defnyddwyr yn ymgysylltu'n 
rheolaidd (#) 
Rhaglenni gwirfoddol wedi'u cefnogi (#) 


19. Manteisio ar gyfleoedd ariannu 
a chynhyrchu incwm i alluogi 
gweithredu'r CGHT 


Parhaus   Cyfleoedd ariannu allanol 
Cyfleoedd cynhyrchu incwm 


Grantiau a Ddyfarnwyd (# a £) 
Rhaglenni incwm wedi'u datblygu (#) 


20. Nodi anghenion staffio penodol 
i weithredu'r CGHT 


Byrdymor  Anghenion a chyfleoedd staffio Staff a gynorthwyir (#) 


21. Ystyried cyfleoedd gweithio 
trawsadrannol 


Byrdymor Cyswllt mewnol 
Gwella ecolegol 
Teithio Llesol  


Dichonoldeb a wnaed (#) 


Nodiadau:  
 
  


RESOU ADNODDAU 
Amcanion: 


 I harneisio digon o adnoddau – ariannol a dynol – i alluogi cynnal a chadw a 
gwelliannau o ansawdd uchel.  


 Codi ymwybyddiaeth o'r CGHT i greu cefnogaeth i'w weithredu 


Allwedd:  
Byr - 1 to 3 blynedd 
Canolig - 3 to 5 blynedd 
Hir - 5 blynedd + 
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RHEOLWYR 
 


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


22. Cefnogi ymdrechion gwirfoddol i 
gynnal a chadw a gwella'r 
rhwydwaith 


Parhaus   Gweithgareddau grŵp defnyddwyr 
Hyfforddiant gwirfoddolwyr 
 


Sefydliadau/rhaglenni wedi'u cefnogi (#) 
Cyrsiau hyfforddi a gynhaliwyd (#) 


23. Ymgysylltu â rhanddeiliaid drwy 
gyfarfodydd defnyddwyr a 
fforymau cymunedol 


Parhaus  Fforymau Cyngor Cymuned 
Fforymau grŵp defnyddwyr 


Cynghorau Cymuned yn ymgysylltu'n 
rheolaidd (#) 
Grwpiau defnyddwyr yn ymgysylltu'n 
rheolaidd (#) 


24. Gweithio gyda'r FfMLl i adolygu 
cynnydd a chyfleoedd CGHT. 


Parhaus   Monitro CGHT Adrodd cynnydd blynyddol  


25. Gweithio gyda'r FfMLl i 
adnabod gwell ffyrdd o 
ymgysylltu â rhanddeiliaid a 
gwirfoddolwyr 


Byrdymor  Strategaeth ymgysylltu Cyhoeddi strategaeth 


  


Cyfranogiad gwirfoddolwyr 
Nod: 


 I gefnogi cynnwys gwirfoddolwyr a rhanddeiliaid wrth reoli a gwella'r rhwydwaith. 


Allwedd:  
Byr - 1 to 3 blynedd 
Canolig - 3 to 5 blynedd 
Hir - 5 blynedd + 
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RHANDDEILIAID 


 


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


26. Rhoi sylw i egwyddorion 
mynediad lleiaf cyfyngol wrth 
ymgymryd â gwaith cynnal a 
chadw neu wella.*      


Parhaus   Gwaith achos cynnal a chadw 
Gwaith achos gwella 
Gorchmynion Llwybr Cyhoeddus 


Gwelliannau hygyrchedd dodrefn (#) 


27. Datblygu rhwydwaith cydlynol 
o lwybrau aml-ddefnyddiwr 
sy'n gwasanaethu'r Sir. 


Canolig  Prosiect Llwybrau Gwyrdd Hyd y llwybr yn gyflawn (km) 
Prosiect Llwybrau Gwyrdd dangosyddion 
penodol 


28. Ymgysylltu â grwpiau 
cynrychioladol i archwilio 
cyfleoedd i uwchraddio'r 
rhwydwaith ar gyfer pobl ag 
anableddau a defnyddwyr llai 
symudol. 


Hirdymor  Strategaeth ymgysylltu Cyhoeddi strategaeth  


29. Gweithio gyda grwpiau 
diddordeb beicio i ymchwilio i 
greu Llwybrau beicio a 
chysylltiadau ar draws y Fro 


Canolig  Cysylltiadau teithio llesol 
Prosiect Llwybrau Gwyrdd 


Cydweithrediadau Teithio Llesol (#) 
Prosiect Llwybrau Gwyrdd dangosyddion 
penodol 


30. Gweithio gyda grwpiau 
marchogaeth i ymchwilio i 


Canolig  Prosiect Llwybrau Gwyrdd Prosiect Llwybrau Gwyrdd dangosyddion 
penodol  


YR YSTOD O DDEFNYDDWYR 
Amcanion: 


 Sicrhau bod gan y Fro rwydwaith sy'n groesawgar i bob math gwahanol o ddefnyddwyr 
ac yn addas iddo. 


 Gweithredu'r egwyddor o fynediad lleiaf cyfyngol lle bynnag y bo'n ymarferol. 


Allwedd:  
Byr - 1 to 3 blynedd 
Canolig - 3 to 5 blynedd 
Hir - 5 blynedd + 
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Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


rwydwaith mwy cydlynol o 
lwybrau addas, gan gynnwys 
uwchraddio llwybrau presennol 
posibl i statws llwybr ceffylau. 


31. Gweithio gyda grwpiau 
diddordeb cerbydau modur i 
edrych ar gyfleoedd priodol ar 
gyfer llwybrau gyrru diogel yn 
y Fro. 


Hirdymor  Strategaeth ymgysylltu Cyhoeddi strategaeth 


32. Manteisio ar gyfleoedd i wella 
lles o ran y saith nod lles  


Parhaus  Gorchmynion Llwybr Cyhoeddus 
Gwaith achos gwella 
Cyfleoedd ariannu allanol 


Grantiau a Ddyfarnwyd (# a £) 
Arolwg boddhad cwsmeriaid 


Nodiadau: * Drwy edrych ar fwlch – giât – camfa yn y drefn honno, wrth ymgynghori â'r tirfeddianwyr a'r meddianwyr.. 
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RHANDDEILIAID 
  


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


33. Sefydlu gwell cyswllt gyda 
thirfeddianwyr a 
chynrychiolwyr i sicrhau'r arfer 
gorau, gan rannu gwybodaeth 
a chyngor rheoli ymarferol. 


Hirdymor  Strategaeth ymgysylltu Cyhoeddi strategaeth 
Sefydlu ymgysylltiadau rheolaidd 


34. Cydweithio â thirfeddianwyr i 
ymchwilio rhwydwaith mwy 
cydlynol o lwybrau yn enwedig 
ar gyfer marchogion ceffylau 


Byrdymor  Prosiect Llwybrau Gwyrdd Prosiect Llwybrau Gwyrdd dangosyddion 
penodol  


Nodiadau:  
   


TIRFEDDIANWYR A MEDDIANWYR 
Nod: 


 Rhwydwaith sy'n diwallu anghenion ei ddefnyddwyr, tra'n lleihau'r effeithiau ar dirfeddianwyr 
a meddianwyr. 


Allwedd:  
Byr - 1 to 3 blynedd 
Canolig - 3 to 5 blynedd 
Hir - 5 blynedd + 
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RHANDDEILIAID 
 


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


35. Gwella gweithio mewn 
partneriaeth gyda Chynghorau 
Cymuned. 


Hirdymor  Fforymau Cyngor Cymuned 
Cyfleoedd ariannu allanol 


Cynghorau Cymuned yn ymgysylltu'n rheolaidd 
(#) 
Prosiectau cydweithredol wedi'u cyflawni (#) 


36. Ymestyn gwaith partneriaeth 
gydag Awdurdodau cyfagos, 
yn arbennig o ran datganiadau 
ardal a rheoli adnoddau 
naturiol yn gynaliadwy. 


Byrdymor  Prosiect Llwybrau Gwyrdd 
Cyfleoedd ariannu allanol 
Anghenion a chyfleoedd staffio  


Cydweithrediadau a gynorthwywyd (#) 


Nodiadau: 
 
  


CYRFF Â BUDDIANT 
Amcanion: 


 Cynyddu nifer ac ystod y partneriaid posib. 
 Meithrin perthynas gyda chyrff allanol sy'n gallu cyfrannu at wella a chynnal y rhwydwaith. 


 







Cynllun Gwella Hawliau Tramwy 


 


 68 


GWYBODAETH, CYFATHREBU A HYRWYDDO 
 


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddions 


37. Deunydd hyrwyddo cylchredeg 
yn ôl yr adnoddau sydd ar gael 


Parhaus   Cyhoeddiadau copi caled 
Strategaeth ymgysylltu 


Cyhoeddiadau (#) 
Cyhoeddi strategaeth 


38. Gwella gwybodaeth sydd ar 
gael ar wefan y Cyngor, gan 
gynnwys deddfwriaeth a rheoli 
HTC 


Byrdymor  Gwybodaeth ar-lein 
Strategaeth ymgysylltu 


Arolwg boddhad cwsmeriaid 
Cyhoeddi strategaeth 


39. Cynnal map gwaith a 
chyhoeddi drwy wefapio 


Parhaus  Gwybodaeth ar-lein 
Systemau GIS 


Arolwg boddhad cwsmeriaid 
 


40. Gweithio gyda FfMLl i 
ddatblygu meini prawf ar gyfer 
cymeradwyo llwybrau 
hyrwyddo 


Canolig  Hybu safonau llwybrau Cyhoeddi safonau llwybrau 


41. Creu deunydd hyrwyddo yn 
benodol ar gyfer defnyddwyr 
llai abl.  


Canolig  Cyhoeddiadau copi caled 
Cyfleoedd ariannu allanol 
Fforymau grŵp defnyddwyr  


Cyhoeddiadau (#) 


 
   


ODDI AR Y SAFLE 
Amcanion: 


 Creu a chynnal adnodd gwybodaeth gyfoes am y rhwydwaith sydd ar gael i'r holl rhanddeiliaid, 
yn enwedig defnyddwyr cyfredol a phosib.. 


Allwedd:  
Byr - 1 to 3 blynedd 
Canolig - 3 to 5 blynedd 
Hir - 5 blynedd + 
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GWYBODAETH, CYFATHREBU A HYRWYDDO 
 


 
Cam Gweithredu Amserlen Llif Gwaith Cynllun Cyflawni Dangosyddion 


42. Gwella arwyddion ar ochr y 
ffordd 


Canolig Gwaith achos cynnal a chadw Swyddi ar waith (%) 


43. Cynnal adnoddau dehongli 
mewn lleoliadau priodol*. 


Hirdymor  Gwaith achos cynnal a chadw Cyfradd datrysiadau cynnal a chadw (%) 
 


44. Darparu system hyfforddiant 
ac adolygu ar gyfer marcio 
llwybrau gan ddefnyddio 
gwirfoddolwyr   


Byrdymor Hyfforddiant gwirfoddolwyr 
Gweithgareddau grŵp defnyddwyr 
 


Cyrsiau hyfforddi a gynhaliwyd (#) 
Sefydliadau/rhaglenni wedi'u cefnogi (#) 
 


Nodiadau: * E.e. paneli dehongli, codau QR ac ati.. 
 
 


AR Y SAFLE 
Amcanion: 


 Sicrhau bod gan bob defnyddiwr y wybodaeth sydd ei hangen arnynt i fwynhau'r rhwydwaith a'i ddefnyddio'n gyfrifol 
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On behalf of David Hunt, Countryside Access Manager
 
Sandra Thomas
Public Rights of Way Assistant / Cynorthwyydd Hawliau Tramwy Cyhoeddus
Regeneration and Planning / Adfywio a Chynllunio
Vale of Glamorgan Council / Cyngor Bro Morgannwg
tel / ffôn: 01446 704705
mob / sym:
e-mail / e-bost: SAThomas@valeofglamorgan.gov.uk
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